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m Obr. 1 Mor'sky hirebec miji mys Wrath na severozdpadnim cipu Skotska. (Foto Werner Karrasch, The Viking Ship Museum, Denmark)

Mov'sky hrebec z Glendalough

V lednu 2008 odvysilala BBC

v cyklu Timewatch program
Viking Voyage o cesté
rekonstrukce vikingské vale¢né
lodi Havhigsten fra Glendalough
(Mo¥sky hiebec z Glendalough)
z Déanska do Irska

J. Katetina DVORAKOVA
EuroREA, Velkd Britanie

Plavba zavrsila dlouhy proces, ktery
zacal v roce 1957 nalezem ctyt lodi
v Roskildském zalivu. Lodé tam byly
potopeny v 70. letech 11. stoleti imy-
slné, aby zablokovaly tizky vjezd do
pristavu. Nejvétsi z nich, oznacend
Skuldelev 2, byla pro archaeology vy-
zvou. Jednd se totiZ o viibec nejvétsi
nalezenou vikingskou véle¢nou lod..
Zachovanych asi 25% umoznilo re-
konstruovat ptivodni velikost i celko-
vy tvar. Dendrochronologicka ana-
lyza odhalila, ze lod’ byla postavena
okolo roku 1042 v dublinské oblasti.

Priprava plavby z Dédnska zpét do
»,domacich vod* trvala deset let pla-
novani, stavby modelu v méfitku
1:10 a ¢tyfi roky vystavby moreplav-
by schopné rekonstrukce. Lod byla
postavena ndstroji a metodami,
které byly k dispozici ptivodnim
stavitelim, vSechny drevéné casti
byly peclivé opracoviny sekerami.
Zkusebni plavba okolo ddnského

pobfezi dokazala, ze lod je schopna
mofské plavby.

Zistala otdzka, zda by Mofsky hie-
bec byl schopny vic nez 1600 km
dlouhé plavby pres Severni mote
z Dénska do Dublinu, kterou pi-
vodni lod’ nepochybné vykonala. Vy-
prava byla naplanovana na léto 2007
a navrat o rok pozdéji. Vikingové se
plavili blizko pobfezi a mote prejiz-
déli nejkrat$im moznym smérem.
Trasa Mortského hrebce byla napla-
novana podobné. Z Dénska prejeli
do Norska a podél pobiezi do mis-
ta nejblizsiho Orknejim, z Orkne-
ji pokracovali k severnimu pobie-
zi Skotska se zastdvkou na ostrové
Skye priblizné v ptili cesty, pak mezi
Vnitinimi Hebridami a skotskym
pobrezim a dile k ostrovu Man a od-
tud uz do Irska. Po celé trase se se-
tkavali se stopami pobytu Vikingt.

Pred nalodénim byl zvazen veskery
néklad vcetné c¢lentt posadky, aby
byla lod vyvdzena, ale i jako soucést
vyzkumu. Posidka zaznamendavala
vSechno, co se po cesté stalo, véetné
mnozstvi spotfebovaného jidla. Ve
bude analyzovdno. K dokumetaci
plavby a orientaci méli k dispozici
satelitni navigaci.

Posidka se musela pfipravit nejen
na naroc¢nou plavbu, ale i na stisné-
né podminky. Valecné lodé Vikingti

byli uzsi nez jiné typy jejich lodji, byly
stavény pro rychlost, ne pro pohod-
li. Posidka neméla zaddnou ochra-
nu pred pocasim, spala na oteviené
palubé. Na kazdého ¢lena pfipada-
lo méné nez 1m? a tak stisnéné pro-
stiedi vyzadovalo dobrou organiza-
ci. Podle skandindvské tradice byla
posadka rozdélena do Sesti skupin,
kazdd nesla odpovédnost za urdi-
ty usek lodi. Prvni skupina na pfi-
di byla naptiklad mimo jiné zodpo-
védnd za hlidky, dalsi za plachtu pri
kfizovani, skupina okolo stézné zod-
povidala za lanovi, jind za pumpova-
ni vody a skupina okolo kormidla

m Obr. 2 Plavba Morského hiebce z ddnského Roskilde do irského
Dublinu v roce 2007 (Cervené) a zpét v roce 2008 (modre).
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m Obr. 3 Lod’ byla stavéna v lodénici dén-
ského Viking Ship muzea v letech 2000 aZ
2004 replikami vikingskych ndstrojii a po-
moci piivodnich dobovych postupii.

m Obr. 5 Clenové posddky pri odpocinku
béhem plavby (vSechny obrdzky v clanku Vi-
king Ship Museum).

s kapitdnem a kormidelnikem byla
velitelstvim lodi. Kazda skupina tvo-
fila samostatny tym, jejich c¢lenové
spole¢né piespavali, jedli i odpocivali.
Celkové méla posadka 65 ¢lentl, z to-
ho 12 zen. Vétsina byla z Danska, vel-
kou skupinu tvorili Irové, ale tcast-
nili se i Kanadané, Novozélandané
a Britové. V posadce byli pracovnici
muzea, kde je Skuldelev 2 vystaven,
lidé, keefi se podileli na stavbé lodi,
zku$eni ndmoftnici i dobrovolnici vy-
brani s ohledem na jejich profese. Za-
kladni tym se na plavbu pfipravoval

nékolik mésictl.

Kromé plavby z Roskilde do Dublinu
méli za tkol také otestovat plavebni
schopnosti lodi. Pro testy vyuzili po-

mérné klidné oblasti mezi Vnitini-
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mi Hebridami a Skotskem. Tti dny
vénovali opakovanému prekonavani
stdle stejné trasy s riiznym nastave-
nim plachty. Tato ¢ast plavby, nutna
z hlediska archeologie, se nezamlou-
vala nékterym dobrovolniktm, ktefi
se Gi¢astnili celé vypravy kvili dobro-
druzstvi. Diky témto testiim ted ale
vime, ze veslovani proti vétru je az
dvakrat rychlejsi nez kfizovani a to
presto, ze uzivali jen polovinu vesel,
aby se veslafi mohli stfidat a plavba
byla plynuld.

Vyprava otestovala lod’ i posadku.
Po cesté se museli vyporadat s bez-
vétiim i prudkym vétrem, chladem
a skoro neustilym de$tém, protoze
léto 2007 bylo mimorfddné mokré.
Rozhodujicim faktorem plavby bylo
jednoznacné pocasi. Ze sig je zna-
mé, ze Vikingové na priznivé pocasi
¢ekali tydny, nékdy mésice i pres ce-
lou zimu. Mofsky htebec si uzil vice
nez tyden nepfiznivého pocasi u po-
brezi Norska. Dlouhé ¢ekani v ma-
lém pristavu, kde se toho nedd moc
podnikat, nepfiznivé ovlivnilo mo-
ralku posadky, zvlast kdyz se odjezd
postupné odkladal. Nékteti ¢leno-
vé posadky tvrdili, Zze plné chipou,
pro¢ Vikingové plenili a drancovali.
Pti predpovédi pocasi slibujici piiz-
nivy vitr na otevieném mofi mu pro-
to vyjeli vstiic. Tam je ale bohuzel
cekalo bezvétii a zména predpovédi.
Vitr se obracel a u pobfezi Norska
byly ocekavany boufe. Kapitin se
musel rozhodnout, zda se vrati zpét
a budou dale cekat, nebo jestli vyu-
ziji doprovodné lodi a nechaji se tdh-
nout. Moderni lidé bohuzel nemaji
k dispozici tolik ¢asu jako Vikingo-
vé a proto se nakonec s tézkym srd-
cem rozhodli pro doprovodnou lod..
Diéle na otevieném mofi se dostali
do oblasti s pfiznivym vétrem a tak
nakonec zna¢nou ¢ast z 300milové-
ho prejezdu Severniho mote preko-
nali pod vlastni plachtou.

Vétsina konstrukénich prvka lodi
fungovala po celou plavbu dob-
fe, objevily se pouze dva problémy.
Neékolik z kolikt, které upevriovaly
lana ukotvujici stozdr, prasklo. Je-
den z nejzkusSenéjsich ndmotniki
na palubé se domnival, Ze se jedna
o konstrukéni chybu, protoze ko-
liky byly pfetizeny, a obaval se do-
minového efektu, kdy by postupné
popraskaly vSechny koliky na jedné
strané. Mnohem vét$im a potenci-
alné nebezpecnym problémem bylo
upevnéni kormidla. Nikdo nevi,
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jak presné Vikingové sva kormid-
la pridélavali. Kormidlo Motského
hfebce bylo pfipevnéno femenem,
ktery v prabéhu plavby dvakrat
praskl. Po celou dobu opravy byla
lod’ neovladatelna a stazeni plach-
ty ji jen ubralo na stabilité, protoze
stabilita a ovladdni tzké lodi zavisi
na rychlosti. To se prokdzalo néko-
likrat, kdy Motsky hiebec zvladal
plavbu rychlosti 12 uzlti s podpo-
rou pfiznivého vétru, 12,5 uzld
s pomoci ptiznivych proudu, a pre-
devsim, kdyz zastiZzeni boufi celili
vétru stupné 7 Beaufortovy stupni-
ce (50-61 km/hod). S plachtou ska-
sanou na $estinu ptivodni plochy se
Motsky hiebec dobfe ovladal a plul
bezpec¢né rychlosti 9 uzli.

Program Viking Voyage priblizil
celou plavbu pomoci mozaiky roz-
hovortt a doprovodného slova. Za-
timco ¢lenové posidky popisovali
své pocity, ujimali se role experti
a vysvétlovali rtizné ¢innosti nebo
historicka fakta, doprovodné slovo
popisovalo plavbu. Autofi scénafe
se bohuzel domnivali, Ze samotna
plavba nebyla dost zajimavi, a tak
opakované vytvareli umélé napéti
vyroky typu ,aniz to posddka tusila,
v nejblizsi chvili mél prasknout diile-
Zity dil, ,a zatim jiny dil lodi mize
zpiisobit skutecné nebezpecnou situaci®
a , to jesté nevédeli, Ze...“ atd. Celkové
byl program informativni a pomér-
né dobfe vyvazeny, nepfijemné bylo
jen zbyte¢né dramatizovani.

Cestu bylo mozné sledovat na inter-
netu, kde BBC na svych strankach
zvefejriovala denik www.bbc.co.uk/
history/programmes/vikingvoyage/
index.shtml. Skuldelev 2 je spolec-
né s ostatnimi vikingskymi lodémi
potopenymi v Roskildském fjordu
vystaven ve specializovaném muzeu
vizwww.vikingeskibsmuseet.dk. Nana-
vrat do Dédnska, ktery probéhl v 1écé
2008 je mozné se podivat na www.

havhingsten.dk.

Summary
Sea Stallion from Glendalough

In January 2008 BBC broadcast, as a part of
the Timewatch series, a programme called
“Viking Voyage” about the journey of a recon-
struction of a Viking warship Havigsten fra
Glendalough from Denmark to Ireland. The
voyage from Denmark to Dublin was planned
for the summer 2007 with return a year lat-
er in which the crew aimed to test seafaring
qualities of the ship. Viking Voyage presented
the whole journey through a mosaic of inter-
views and accompanying narratives.





