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Doversky objev, sesivané plankové lodé
a ndmorni plavba v dobé bronzové ”

V roce 1992 bylo v Doveru na-
lezeno torzo plarikové lodé z
doby bronzové. Vyjimecny na-
lez vyvolal vinu diskuzi o vyzna-
mu lodi ve 2. tisicileti pt. n. I.

v severozapadni Evropé. Kdo
postavil doverskou lod' a za ja-
kym Géelem? Na jakych vodéch
se lod’ plavila? Byla vyjimeénym
artefaktem nebo béznou sou-
¢éasti tehdejsiho svéta? To jsou
otazky, které pravdépodobné
nikdy nebudou s jistotou zod-
povézeny. Pfesto Gvahy nad
témito otdzkami posouvaji ho-
rizont nasich pfedstav o svété
doby bronzové.

Richard THER

Univerzita Hradec Krélové

Objev doverské lodi

V roce 1991 se v Doveru stavéla nova
silnice vedouci stfedem mésta. Pfi té
prilezitosti byla renovovana stard
kanalizace protinajici vétSinu pfi-
mofskych ¢tvrti starého mésta. Ar-
cheologicky dohled nad stavebnimi
pracemi zaji§toval maly mobilni tym
archeologti - Canterbury Archaeolo-
gical Trust (C.A.T.). Archeologové jiz
na stavbach v Doveru pracovali vice
nez rok, kdyz prislo pondéli 28. zari
1992. Keith Parfitt z C.A.T. a Martin
Bates z geoarcheologického oddéle-
ni Institute of Archaeology v Lon-
dyné pracovali od rdna v jedné z nej-
hlubsich jam, které byly v rdmci
stavebnich ¢innosti v Doveru hlou-
beny. Jama se nachazela na kfizovat-
ce Bench Street a Townwall Street
ajeji dno bylo asi 6 metrt pod trov-
ni terénu a tésné pod trovni moiské
hladiny. V jameé jiz byly objeveny ¢as-
ti sttedovéké meéstské hradby umis-
téné na drevénych pilotech a zbytky
masivni fimské pfistavni zdi. Bates
odebiral vzorky sedimentt obsahu-
jici rostlinné a zvifeci zbytky. Pficha-
zel ¢as obéda, kdyz Parfitta zaujal
divné vyhlizejici kus dfeva, ktery byl
na dné jamy obnazen bagrem. Rych-
1é ohledédni dfev ukdzalo, Ze se jedna
o zbytky lodi. Pozice nélezu a kon-

strukéni prvky davaly tusit, Ze se
jednd o prehistorické plavidlo sesi-
vané plankové konstrukce (obr. 1).

Nasledovaly telefonaty a setkani za-
interesovanych stran. Archeologové
ziskali Sest dni na prozkoumdni
nélezu. Po zhodnoceni situace bylo
rozhodnuto nalez zdokumentovat
a pripravit k vyzvednuti. Vyzkum
lodi pokracoval ve tfindctihodino-
vych pracovnich sméndch. V patek
v noci byla dokoncena dokumen-
tace a v sobotu byla lod’ priprave-
na k vyzvednuti. Torzo bylo rozfe-
zano na 10 ¢asti. Kazd4 z nich byla
pfemisténa na paletu, vyzdvizena
jefabem a v ndkladnich autech od-
vezena do skladovacich prostor
mistniho pfistavu nedaleko od mis-
ta nalezu, kde byly ¢asti lodi umis-
tény do nadrze s vodou.

Z nalezové situace bylo zfejmé, Ze
dalsi ¢asti lodi musi leZzet na sever
a na jih od jamy vymezené stavbou.
Existovala opravnéna obava, ze zby-
1é ¢asti lodi budou poskozeny nebo
uplné zniceny dal$imi planovanymi
stavebnimi tpravami v okoli, kte-
ré by zménily hladinu spodni vody
a s ni i podminky, ve kterych byla
lod’ schopna prezit tisicileti. Arche-
ologové iniciovali rozsifeni vyzku-
mu, alespon jiznim smérem, nebot
na severni strané stala viktorianska
budova, kterd rozsifeni vyzkumu
znemoznovala. Dalsich 8 dni probi-
hal vyzkum, ktery odkryl 3,5 metru
lodi a dosdhl zbytka pridé. Celko-
vé délka vyzvednutého nélezu ¢ini-
la 9,5 metru s odhadem, Ze se jedna
o polovinu az dvé tfetiny z ptivodni

délky lodi.

Jak byla doverska lod’

postavena a opusténa

Dochovand ¢ast doverské lodi byla
postavena ze dvou masivnich dubo-
vych planék tvoficich jeji dno a mi-
nimalné ze 4 postranich planék.
Pro spojeni planék nebyly pouzity
tesaf'ské spoje znamé v dobé bron-
zové a vyuzivané tesafi na jinych
drevénych konstrukcich. Dvé prkna
tvofici dno lodi byla spojena kliny,

které prochazely podélnymi Zebry
vytesanymi na krajich spodnich pla-
nék. Postrani planky byly navazany
pomoci tisovych houzvi. Cely trup
byl zpevnén stazenim dfevénymi
prickami. skrze pary tchytt na boé-
nich plarikich. Vodéodolnost spojit
zaji§tovala mechovd izolace. Ve spo-
jich byly objeveny také stopy véeli-
ho vosku, pouzité pro posileni vo-
déodolnosti trupu. Spoje byly dale
zpevnény dubovymi latémi, které
zakryvaly vtlaceny mech (obr. 2).

Ke stavbé lodi bylo potieba vybrat
statné duby o priméru kmene je-
den metr bez silnéjsich vétvi v mini-
malni délce kolem 10 metri. Kme-
ny byly roz$tipnuty na dvé poloviny
a z obou stran dolicovany bronzo-
vymi ndstroji a otesiny do pfislus-
ného tvaru. Poté byly konstruke-
ni prvky sesazeny v pfipraveném
ramu do tvaru budouciho trupu
a pripevnény k sobé.

V roce 1996 byl experimentdlné re-
konstruovan tfimetrovy vyfrez ze
stfedni ¢asti trupu lodi. Pfi stavbé
byly pouzity repliky bronzovych na-
strojt, dfevéné kliny a palice. Studi-
em pracovnich stop bylo zjisténo, Ze
k opracovini dev bylo pouzito nej-
méné 5 typt ndstroji: dva typy seker
(sekera se schtidkem a s tuleji), tesli-
ce a ruzné typy dlat. Stejny charak-
ter a orientace pracovnich stop na
replice a na originale ukazal podob-
ny pracovni postup, pfestoze zptisob
prace byl experimentitory zvolen

* Pozndmka:
rozsitend verze
tohoto cldnku
véetné komplet-
niho seznamu
pouZité literatury
Je umisténa na in-
ternetovych strdn-
kdch casopisu (viz
tirdz)

m Obr. 1 Ndlez lodi pfi stavebnich pracich v Doveru (Clark 2004,

1.5 © Oxbow Books)
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intuitivné. Srovnani pracovnich stop
vedlo k interpretaci, ze stavba origi-
ndlni lodi probihala rychle a tesafi
prilis nedbali na kone¢nou tpravu
povrchu. Ukézalo se totiz, Ze repliko-
vany povrch je jemnéjsi, nez povrch
origindlnich planék.

Podle environmentalnich analyz
vime, Ze mistem posledniho spoci-
nuti lodi bylo bo¢ni rameno feky. Ko-
ryto bylo mélké, ale voda v ném tek-
la rychle po kamenitém dné. Biehy
byly strmé bez okrajovych bahnitych
z6n. Okoli koryta tvotily louky, kte-
ré mohly byt pastvinami pfinalezeji-
cimi k nékteré malé osadé v okoli.

L

A opottebeni pozorované na vnéjsi strané spodnich planék lodi

B pricny profil dna podle rekonstrukce P. Marsdena

C pricny profil dna podle rekonstrukce O. Crumlin-Pedersena

m Obr. 4 Opotrebeni vnéjsi strany dna doverské lodi a jeho impli-
kace pro rekonstrukci pricného profilu spodni Cdsti trupu (Crumlin-
-Pedersen 2006, Fig. 6 © The Nautical Archaeology Society; Mars-

den 20044, Fig. 5.58 © Canterbury Archaeological Trust)

TS5

m Obr. 3 Srovndni doverské lodi s dalsimi
dvéma plarikovymi lodémi z doby bronzové
a 3 hypotetické podoby trupu doverské lodi
(adaptovino podle Marsden 2004b, 3.1;
Roberts 2004b, Fig. 6.10 © Oxbow Books)
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m Obr. 5 Rekonstrukce plarikové lodi Ferriby 1 (McGrail 2007, Fig. 2 © National Mariti-

me Museum, London)

Posledni konstrukéni prvek pridé
doverské lodi byl zimérné odejmut,
o ¢emz svédci stopy po presekdni
nékterych klint fixujici tento prvek
k trupu. Po prefezdni houzvi byla
odejmuta také horni boéni prkna
trupu. Tyto prvky byly pravdépo-
dobné vyuzitelné pro novou kon-
strukci lodi nebo nasly néjaké jiné
vyuziti (obr. 2).

Jakvypadaladoverskilod’
a ¢im byla pohdnéna?

Prestoze doverska lod predstavuje
ojedinély nalez, ma daleko do kom-
pletnosti. Pouze ¢ast lodi se docho-
vala a to pod 6 metry sedimentt,
které zbytky lodi stlacovaly proti
podlozi a deformovaly je tak po ti-
sice let. Proto uz samotnd podoba
lodi je predmétem diskuzi, jejichz
vydsténim muze byt maximdlné
pravdépodobnd hypotéza respek-
tujici nalezové okolnosti a techno-
logické tradice starsi a stfedni doby
bronzové v Britanii.

V monografii o doverské lodi pub-
likoval specialista na rekonstrukce
lodi z Waleské univerzity v Bangoru
Owain Roberts tfi verze rekonstruk-
ce lodi. Zakladem vsech verzi jsou
dvé rovné masivni dubové plariky.
K nim jsou na stranich pfisazeny
zahnuté planky predstavujici pfe-
chod dna a boku lodi. Na né nava-
zuji dalsi bo¢ni prkna. Rekonstruo-
vand prid je uzaviena naklonénou
deskou tak, jak naznacuji zachované
zbytky upevnéni na prednim konci
spodnich planék (obr. 2). Tii ver-
ze se lisi odhadovanou délkou lodi
a zplisobem uzavieni zadé. Verze 1
je dlouha 11,7 m a uzavfena verti-
kalni ptickou vlozenou zevniti tru-
pu. Trupy dalsich dvou verzi méfi
14,2 a 18 metrt a jsou na zadi uza-
vieny podobnym zptsobem jako
prid lodi (obr. 3). Idea rovného
dna jak v pri¢ném, tak v podélném
fezu, pochdzi od jiného specialisty
na konstrukce lodi Petera Marsde-
na, ktery podal detailni konstruké-
ni popis doverské lodi. Jestlize vsak
doverska lod’ méla ploché dno, pak
je tieba vysvétlit, pro¢ je opotfebeni

dna lodi v dusledku kotveni a ma-
nipulace na sousi patrné na vnéj-
$ich stranach spodnich planék, ni-
koliv ve stfedu dna lodi (obr. 4).
Marsden tuto skutecnost vysvétlu-
je pruzenim planék pii kontaktu
s pevninou. Ole Crumlin-Pedersen
z Muzea vikinskych lodi v ddnském
Roskilde vsak zastava ponékud od-
lisny nazor. Podle rozloZeni stop po
opotiebeni usuzuje, Ze vnéjsi povrch
spodnich dvou prken byl mirné za-
obleny a prkna byla proti sobé lehce
vzpiicena (obr. 4). Spoj mezi témi-
to prkny tak poskytnul vétsi prostor
pro tésnici vrstvu mechu. Stejné tak
byl podle Crumlin-Pedersena mir-
né prohnuty tvar dna na podélném
pritfezu a planky tvofici dno byly
srovnany do roviny az pusobenim
formativnich procest.

Na lodi byly nalezeny dva pary
uchytt, prostiednictvim  kterych
byl trup stazen, aby lépe drzel tvar.
Jeden par byl umistén v predni ¢asti
lodi a druhy ve stfedu (obr. 2). Chy-
béjici par v zadni ¢asti mohl byt bud
mimo dochovanou ¢&ast lodi, nebo
jeho funkci plnila pticka uzaviraji-
ci zad. Takové pricky zndme z mo-
noxylti z Brigg (800 pf. n. 1) a Ha-
sholme (300 pf. n. L) nalezenych
na fece Humber, kde pravdépodob-
né nahradily zetlelé¢ jidro starého
kmene. Paralely mtZeme najit také
v ptikladech mezolitickych mono-
xylt z Dénska. Tento zptisob uza-
vieni trupu vSak neni dolozen na
ostatnich plankovych lodich z do-
by bronzové. Plaiikova lod nalezena
taktéz v usti feky Humber a ozna-
¢ovana jako Ferriby 1 ma trup vy-
stavén okolo jednoho masivniho
prkna tvoticiho dno lodi. Zahnuta
predni ¢ast zakladového prkna tvo-
fila predpokladanou pfid obesta-
vénou doplrujicimi konstrukénimi
prvky tvoficimi bo¢ni strany pfidé.
Stejnym zptisobem byla podle re-
konstrukce konstruovina zad' lodi
(obr. 3 a 5). Podle této ¢asové, pro-
storové a konstrukéné blizké ana-
logie se zda uzavieni zadi doverské
lodi svislou pfickou jako nepravdé-
podobné, i kdyz opét nelze jakou-

koli z variant s jistotou vyloucit.
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ta nalezu nemdme. UvaZovat lze / PFid byla tvotena samostatnou deskou, ktera

o nékolika zikladnich moznostech:
bidla v mélké vodé, padla, vesla
a plachta. Nejpravdépodobnéjsi jsou
padla. Padla z doby kamenné byla
nalezena na nékolika lokalitich v se-
verni Evropé, zname je ze skandinav-
skych rytin doby bronzové a nasla
se také spolu s lodi v Hjortspringu
(obr. 6). Pro vesla chybi archeologic-
ké doklady az do doby zelezné stejné
tak jako pro uziti plachty. Pokud by
byla v ptipadé doverské lodi pouzita
plachta, tak by byla mozna pouze na
zadni vitr. Mélky ponor vylucuje uzi-
ti plachty pro bo¢ni vitr.

byla ke spodnim plarikdm p¥ipevnéna
kliny a k bo¢nim navédzéna, pfed opusténim lodi
byla tato deska odejmuta.

Bo¢ni plariky byly sesazeny rovnym
platovanim a navdzany pomoci houzvi
vytvofenych kroucenim tisovych vétvi.
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Doverskd lod’ je prozatim posled-
nim nélezem lodi z Britskych ost-
rovii datovanym do doby bronzové.
Neni viak zdaleka jedinym nélezem
prehistorické lodi v Britanii, jak jiz
vyplynulo z ptikladtt pouzitych
jako analogie pfi rekonstrukci do-
verské lodé.
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Uchyty vysekané na bocnich plafkéch
slouzily pravdépodobné k navazani pricek
za Ucelem zpevnéni trupu lodi.
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Prehistori¢ti mofeplavci mohli vy-
birat pfi volbé konstrukce lodi
mezi nékolika zdkladnimi moz-
nostmi: monoxyl, vor, kozena lod
a plankova lod.
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Vrchni plariky na bocich lodi byly pred
opusténim lodi odejmuty, o cemz
svéd<i prefezané tvazy.
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Monoxyly jsou v severozipad-

ni Evropé poprvé dolozeny kolem

7500 pi. n. 1. Nejstarsi je z lokali-

ty Pesse v Nizozemi. V dobé bron-

zové se stile setkivime s masivni- —»
mi monoxyly s délkou presahujici

10 metrti. Velké monoxyly mizi ze

scény teprve v pritbéhu doby Zze-

lezné. Prvni archeologicky doloze-

né vory pochézeji az z 2. stoleti n.

L. a byly nalezeny na Ryné pobliz
Strasburku. Také Caesar zminuje
uzivani vort pro prekondvani fek e
v Galii. Neexistuji zddné priikazné AN
archeologické doklady o prehisto-
rickych kozenych lodich. Antické
pisemné prameny vsak jejich uziva-
ni pro ndmotni plavbu v severoza-
padni Evropé zminuji od poloviny
1. tsicileti pf. n. . Zlaty model lodi
z irského Broighteru datovany do
1. stoleti pf. n. L. je také povazovin
za zobrazeni kozené lodé. Nepre-
svédcivé archeologické doklady ne-
mohou vyvrdtit vyuziti téchto pla- 0 1 2 3m
videl ve star§im obdobi. Sance na ——— N —
zachovani materidl pouzitych na

konstrukei, tedy prouti popfipadé  m Obr. 2 Konstrukce doverské lodi (adaptovdno podle Marsden 2004a, Fig. 5.1 ; Roberts 2004a, Fig. 10.1 a 2
dfevéné laté, provazy nebo houzve  © Canterbury Archaeological Trust) Barevnd verze tohoto obrdzku je otisténa na zadni obdlce casopisu.
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Spodni dvé plariky byly spojeny kliny,
které byly protazené cepy vydlabanymi
v podélnych Zebrech ponechanych

na plarkach.
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Vazbu spodnich plariek dale zpevriuji
vétsi kliny protazené pary
masivnich dchyta.

Spary mezi plarikami jsou
o vycpany mechem a zakryty latémi,
ey pro zvyseni vodéodolnosti spoj
byl pouzit také véeli vosk.
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Tybrind Vig
4. tisicileti pf: n. I.
Ddnsko

0 cm 50

Canewdon
1000 pF n. |,
Velkd Britdnie
(pravdépodobné
spise kormidelni
veslo)

Hjortspring
350 pF n. .
Ddnsko

Arby 900 n. .
Svédsko

m Obr. 6 Priklady
archeologickych
dokladii pddel

ze severozdpadn(
Evropy
(adaptovdno podle
McGrail 2004a,
Fig. 5.6 © Oxford
University Press)

a kiize, je bezkonkuren¢né nejnizsi
ze vSech zminovanych typt lodi. Je
pravdépodobné, Ze historie téchto
yarcheologicky neviditelnych® lodi
sdha hluboko do doby ptedchazeji-

ci prvnim pisemnym pramentim.

Plarikové lodé jsou v severozipadni
Evropé znamy az od pocatku doby
bronzové. Jejich poziistatky byly na-
lezeny ve ctyfech oblastech v Brita-
nii: asti feky Humber, usti feky Se-
vern, usti feky Test a Dover (obr. 7,
tab. 1). Lodé lze rozdélit na dvé
chronologicky a konstrukéné odlis-
né skupiny. Prvni starsi skupinu tvo-
filodé Ferriby 1, 2 a 3, Dover, Caldi-
cot 1 a Kilnsea. Skupina predstavuje
lodé datované do obdobi 2000-1500
pt. n. L. Prkna jsou spojend srazem
hran nebo rovnym platovinim a se-
sita individudlnimi silnymi tvazy
pres siroké otvory (25-35 mm). Dru-
hou skupinu tvofi Brigg, Caldicot 2,
Goldclift, Ferriby 5 a Testwood. Sku-
pina je datovdna mezi 1100-500 pf.
n. L. Prkna téchto lodi jsou spojena
srazem hran nebo Sikmym platova-
nim a svdzdna prednim pribéznym
stehem skrze malé otvory (10 mm)
houzvemi slabsich primeért.

Prestoze doverska lod ma s ostat-
nimi nalezy plankovych lodi doby
bronzové mnoho spolecného, jeden
ze zdkladnich konceptu stavby lodi
je podle Crumlin-Pedersena odlisny.
Zatimco konstrukce ostatnich lodi
vychazi z jedné nebo vice zaklado-
vych stiedovych planék, ke kterym
se pridavaji dalsi, doverskou lod
muzeme chdpat jako dvoulod, kde
jsou dva sesivané trupy spojeny pric-
nymi trdmky fixovanymi v tchytech
na bo¢nich plarikach a kliny na stfe-
dovém spoji. Dokladem takového
konceptu konstrukce lodi je odlis-
nd technika spojeni planék dna od
zplisobu spojeni ostatnich planék
trupu. Pavodni konstrukei, ze kte-
ré vychazelo konstrukéni feSeni do-
verské lodi, mohlo byt spojeni dvou
monoxyld. Takova spojeni vSak ne-
jsou archeologicky pfimo doloze-
na. Monoxyly Cifton 1 a 2 nalezené
pobliz Nottinghamu na fece Trent
datované do roku 300 pf. n. L. jsou
si velmi podobné a nalezené na jed-
nom misté, takze by takovym parem
mohly byt. Caesar zmiriuje sparova-
né monoxyly pouzivané Helvétii na
Saoéné a etnografické priklady dvou
spojenych monoxylti zndme napf.
z Finska, Makedonie a dalSich ob-
lasti mimo Evropu.
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Svét lodi doby bronzové

Podle kombinovaného radiokarbo-
nového a dendrochronologického
datovani byly kmeny na stavbu do-
verské lodi pokaceny mezi lety 1575
a 1525 pf. n. 1. Kdo stavél tyto lode,
komu slouzily a k jakému tcelu?
Na tyto otdzky neexistuje jednodu-
chd odpovéd. Archeologie poskytu-
je fadu voditek pro konkrétni tvahy,
ale tato voditka malokdy hovofi jed-
noznacnou feci. Abychom mohli ale-
spon ¢astecné odpovédét na kladené
otazky, je tieba podivat se na cha-
rakter spole¢nosti ve star$i a stfed-
ni dobé bronzové na Britskych ost-
rovech. V krajiné nachdzime sidliste,
kterd byla tvofena nékolika domy
kruhového pudorysu doprovize-
nych jednou nebo dvéma stavbami
stojicimi na ¢étyfech sloupech (patr-
né sypkami nebo jinymi typy hos-
podarskych staveni), rybnikem a ra-
dou dalsich jam. Sidlisté byla nékdy
ohrazena pfikopem, plotem nebo
zidkou a obklopend mozaikou ma-
lych policek v okoli. Takové sidlisté
mohlo byt domovem jedné rozsife-
né rodiny ¢itajici maximéalné néko-
lik desitek ¢lentt. Vétdina sidlis¢ byla
osidlena pouze po dobu jedné gene-
race a pravdépodobné byla opusté-
na po umrti nékoho z vudéich ¢le-
nt rodiny. Je tézko predstavitelné,
Ze by stavba a uzivani doverské lodi
byla v rezii komunity obyvajici jedno
takové sidlisté. Fosny z masivnich
dubovych kment, vice nez stovka
tisovych houzvi, mnozstvi mechu
avéeliho vosku ukazuji, Ze se jednalo
o mimofadné ndro¢nou stavbu. Pod-
le odhadti stavba lodi véetné pripra-
vy stavebnich materialti trvala mezi
250 a 600 pracovnimi dny na jed-
noho ¢lovéka. Stavba lodi byla tedy
s nejvétsi pravdépodobnosti spolec-
nym podnikem komunit vzijemné
spojenych siti vztaha. Otdzkou je,
zda se obyvatelé jednotlivych vesnic
Ucastnili stavby na zakladé vzajem-
nych recipro¢nich zavazkd jako rov-
ni partnefi, ktefi nepotiebovali vyssi
organizujici a v pfipadé potieby do-
nucovaci moc. Rada etnografickych
piikladii z prostredi archaickych
spolecnosti ukazuje, zZe takovy scé-
néf neni nepfedstavitelny. Na druhé
strané je tu vSak moznost, Ze tcast
jednotlivet na stavbé a provozu lodi
byla vyzvou ¢i zavazkem plynoucim
z nerovného postaveni v hierarchic-
ké struktufe spole¢nosti a stavba
byla organizovina pouze nékterymi
elitnimi ¢leny spolecnosti.

Vykazuje dobova spole¢nost znaky
hierarchizované spolecnosti, kde ur-
¢ita skupina lidi uplatiiuje moc nad
ostatnimi a je schopna organizovat
ve vlastni rezii aktivity, které piekra-
¢uji moznosti jednotlivych komunit
- jako napriklad stavbu doverské
lodé? Takovy dojem lze téZko na-
byt pii pohledu na doklady sidlisc,
na kterych nenajdeme rozdil, podle
kterého bychom mohli odlisit sidla
elity od sidel obycejnych ¢lent spo-
le¢nosti. Jiny obraz ovéem poskytu-
je pohled na pohftebni ritus. Bohaté
hroby pod mohylami zdtraznujici
individudlni identitu pohibenych je
fenomén, ktery se na Britskych os-
trovech objevuje spolu s pohdrovy-
mi kulturami na konci eneolitu a je
odrazem zmén ve spolecnosti, které
se udaly napfic¢ celou zaalpskou Ev-
ropu. Mohyly jsou zaroven dokla-
dem dalsiho rysu nové spole¢nosti
- totiz dokladem vzdjemného kon-
taktu a propojenosti. Sména zbo-
z{, myslenek a pravdépodobné i lidi
mezi Britskymi ostrovy a pevnin-
skou Evropou musela probihat mi-
nimélné od doby, kdy se Britské os-
trovy staly ostrovy (ca 6000 pf. n. L).
Ranni zemédélci museli na ostrovy
dostat sadbu a domestikovand zvi-
fata. S nimi prichdzela také znalost
vyroby novych néstrojt, konstruk-
ce domtl a dlouhych megalitickych
hrobek. Na pocatku doby bronzové
se ovéem charakter smény zmeénil.
Objevuje se $kala prestiznich pred-
meéttl. Pohary, pazourkové dyky,
prvni bronzy, Sperky ze zlata, jantar,
gagit a fajans jsou nalézany v hrob-
kich na obou stranidch kanalu La
Manche. Rada z téchto predmé-
ti musela byt na ostrovy dovezena
z kontinentdlni Evropy. Lidé z bo-
hatych hrobt, respektive jejich po-
ztistali, demonstrovali svou identi-
tu a vyjimeéné postaveni spojenim
s exotickymi predméty, které jim
zajistovaly prestiz v o¢ich ostatnich.
Motorem pfi rozvoji kontaktt byla
bezesporu distribuce kovu. Médéné
a cinové rudy se objevuji po Evropé
pouze lokélné. K tomu aby se bronz
dostal do kazdého regionu a vesni-
ce doby bronzové, kde byl zidanym
artiklem, bylo potfeba vejit do kon-
taktu s ostatnimi a vytvorit pravidla
tohoto kontakeu.

Paralelni vyvoj na obou stranach ka-
ndlu La Manche vywati dojem in-
tenzivniho kontaktu navzdory ba-
riéfe, kterou predstavovalo more.
Kulturni ptibuznost na obou stra-



nach kanalu La Manche se zrcadli
v fadé aspekttt hmotné kultury: ve
forméch kovovych artefaktt a kera-
miky, pohfebnim ritu i architektu-
fe. Namorni kontakt v této oblasti
se tedy zda byt spise béznou realitou
zivota komunit star$i a stfedni doby
bronzové nez vyjime¢nym a do jisté
miry ndhodnym dobrodruZstvim.

Nejbohatsi hroby v jizni Anglii jsou
datoviny do obdobi 2000-1400
pt. n. . Revidovand datace plariko-
vych lodi z Ferriby, Kilnsea, Doveru
a Caldicotu vytvafi vyraznou sku-
pinu nahle se objevujici po zacit-
ku 2. disicileti pt. n. 1. Takovd na-
hld koncentrace nalezli v obdobi,
kdy pozorujeme zaroveii doklady
vyznamnych zmén ve spolecnosti,
se nezda byt ndhodna. Jestlize tato
skupina lodi pfedstavuje inovativni
krok v konstrukei lodi kombinujici
techniku se$ivani, pfijatou mozna
z tradice konstrukce kozenych lodi,
s robustnéj$imi trupy a tim i vétsim
vytlakem lodji, co bylo diivodem pro
tuto inovaci? Souvislost s razant-
nim rozvojem siti vztahti mezi eli-
tami a intenzitou kontaktu mezi
komunitami doby bronzové se zda
nasnadé. Namofni vypravy se mohly
stat jednim z prvkd, které formova-
ly identitu elity odliSujici se od zbyt-
ku spole¢nosti. Je mozné predstavit
si mladé prislusniky prednich rodi,
pro které ndmotni vypravy predsta-
vovaly formu inicia¢niho ritudlu pfi
prechodu do dospélosti, nebo viidce
ndmotnich vyprav, kterym aspésny
navrat z vypravy vyrazné posiloval
prestiz v o¢ich ostatnich.

Jedna se tedy v pripadé sesivanych
planikovych lodi o namoini plavi-
dla? Nebo slo o fi¢ni plavidla pouze
vyjimecné vyjizdéjici za hranice Gsti
fek? Oba ndzory maji své zastince
a odpurce.

Byla doverska lod’
namornim plavidlem?
Jaké maji jednotlivé vySe zminéné
typy plavidel predpoklady pro plav-
bu na otevieném moti? Monoxyly
jsou tzké relativné k délce lodi,
coz je zpusobeno omezenymi kon-
strukénimi moznostmi stavby lodi
z jednoho kmene. Maji také nizkou
vy$ku okraje trupu od hladiny pono-
ru. Mald sifka lodi na hladiné pono-
ru zpusobuje nestabilitu lodi. Lodé
vSak mohou byt doplnény o nékteré
prvky, které zlepsuji jejich vlastnosti

pfi plavbé na mofi. Vyska boku lodi
muZe byt navy$ena pfidanim prken.
Stabilita mtize byt zvy$ena pfidanim
plovaku, spojenim dvou ¢i vice lodi
do jedné soustavy nebo ponechanim
zesileného dna, které snizuje tézisté
lodi. Archeologické doklady ukazuji,
ze prkna zvySujici boky lodi mohla
byt vyuzivana jiz od neolitu. Dokla-
dy pro pouziti ploviku nebo spojo-
vani lodi vSak nejsou jednoznacné.
Historik ndmotnich lodi Sean McG-
rail z Centre for Maritime Archaeo-
logy Univerzity v Southamptonu se
domnivd, ze monoxyly nebyly vyu-
Zity pro plavbu na otevieném mofi,
v otevienych souostrovich a na vnéj-
$ich koncich zilivi. Plavba monoxy-
It pii expedicich ¢eského archeologa
Radomira Tichého Monoxylon I a II
testujici moznosti namoini plavby
téchto typti plavidel ve Stfedozem-
nim mofi a ¢astecné také na Atlan-
tiku ukédzala, Ze minimélné pfib-
fezni plavba je na téchto plavidlech
moznd a monoxyly na mori zdaleka
nemuseji byt odsouzeny k zaniku.
Vory jsou pro namoini plavbu téz-
ko vyuzitelné v severni Evropé hlav-
né kvuli klimatickym podminkam.
Nizka teplota mote a vzduchu, spo-
lu s vétrem a vlhkosti vystavuje po-
sadku voru nebezpeci podchlazeni.
Jinou kapitolou jsou podle McG-
raila kozené lodé. Pro svou lehkou
konstrukei jsou nendro¢né na pri-
stavni podminky, vyborné se chova-
ji pfi manévrovani v pfiboji, maji da-
leko vétsi pticnou stabilitu a mohou
vést relativné velky naklad. Jejich ne-
vyhodou je pevnost konstrukee, kte-
rd limituje velikost lodi a tim i dalsi
vyvoj lodi takové konstrukce.

Jak jsou na tom se$ivané plariko-
vé lodé? Na konferenci u prilezi-
tosti 10. vyro¢i objevu doverské lodi
v prosinci 2002 byla snesena fada
argumentl pro a proti potencia-
lu doverské lodi pravidelné vyplou-
vat na oteviené mofe. Interpretace
se klonila k nazoru, Ze se jednalo
o plavidlo slouzici jako pfivoz na
fece ¢i v zalivu. Podobnd interpre-
tace se objevila v pfipadé lodé Ferri-
by 1 (obr. 5) a voru z Brigg (obr. 8).
Nizké boky a nestabilita lodi je
predurcuji jako privozy v usti feky
Humber. Interpretace je vSak vzdy
zalozena na konkrétni rekonstruké-
ni hypotéze, kterd nemusi odpovi-
dat ptivodni podobé plavidla. Au-
tofi rekonstrukei vétsinou vytvareji
rekonstrukce minimalistické, které
fesi nedochované ¢asti plavidla tim
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m Obr. 7 Ndlezy sesivanych plarikovych lod z doby bronzové ve Velké
Britdnii (adaptovdno podle Van de Noort 2004, Fig. 10.3 © Oxbow

Books )

oblast lokalita datace

usti feky Humber  Ferriby 1 1880-1680 pt. n. |.
Ferriby 2 1940-1720 p¥. n. |.
Ferriby 3 2030-1780 pt. n. |.
Ferriby 5 ml. doba bronzova
Brigg 800 p¥. n. I.
Kilnsea 1870-1670 p¥. n. |

usti feky Severn Caldicot 1 1880-1690 pt. n. |.
Caldicot2 1100 pt. n. |
Goldcliffe po 1017 pt. n. |.
Severn 1600 pt. n. |.

Usti Feky Test Testwood 1100 p¥. n. I.

usti Feky Dour Dover 1575-1520 p¥. n. |.

m Tab. 1 Ndlezy plarikovych lod ve Velké Britdnii.

nejjednodussim zptisobem. To je lo-
gicky zptisob, jak se vyhnout near-
gumentovatelnym spekulacim, ale
zaroven tento pristup jednostranné
ovliviiuje interpretaci plavidel.

Tvarové je doverskalod velmi podob-
nd anglickym lodim z 18. a 19. sto-
leti, které se pouzivaly pro kratké
ptibfezni plavby. Ploché dno, nizky
ponor, ostfe nasazend prid (a ana-
logicky i zad), nizkd vyska okrajii
lodi od hladiny po nalozeni, to jsou
vSechno typické znaky lodi uzpuso-
benych provozu na mélkych fi¢nich
vodach s moznosti prirdzet pridi
a zadi kolmo ke bfehu. Délka sesiva-
nych lodi je podle Robertse omezena
pouzitou technikou podobné, jako
je tomu u kozenych lodi. Se$ivani
vydrzi prohybdni a deformace tru-
pu lodi pouze do urcité miry, ktera
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* Sl
-
A
m Obr. 10 Rytiny
lodi z Torsbo

v kraji Bohusldn
ve Svédsku (A)

a z truehejgdrd-
ského hrobu

v Himmerlandu
na severu Jutského
poloostrova (B)
(adaptovino
podle Kristiansen

2004, Fig. 13.1
© Oxbow Books)

mObr. 8

Rekonstrukce plarikové lodi
z Brigg (McGrail 2007, Fig. 7
© National Maritime Museum, London)

souvisi s velikosti lodi. Vzdjemné po-
hyby mezi dfevénymi prvky v naroc-
néjsich podminkach namorni plav-
by by byly destruktivni pro tvazy
z houzvi a mechovou izolaci. Crum-
lin-Pedersen se naopak domnivd, Ze
pravé mechova izolace mohla piiso-
bitjako vrstva zajiseujici pruznost ce-
lého plavidla. Podobnym zptisobem
funguji vycpavky z rostlinnych vla-
ken u sesivanych lodi masula pou-
zivanych na jihovychodnim pobiezi
Indie. Kromé izolace vii¢i pronikani
vody zajistuji tato vldkna pruznost
struktury a redukuji nadmérny tlak
ve spojich plovouci lodi.

Nékteré z lodi doby bronzové se
staly pfedmétem experimentalnich
rekonstrukci. Edwin a Joyce Grif-
fordovi postavili funkéni model
vmeéfitku 1:2 podle predlohy nalezu
Ferriby 1. Autofi testovali model na
klidném mofi. Jako hnaci silu pou-
zili padla, vesla a nakonec vyuzili
konstrukénich prvki ve stiedu lodi
k umisténi stézné s malou plach-
tou. Manévrovatelnost lodi byla
uspokojivd, odhadovand rychlost
lodi ve skutec¢né velikosti pti poho-
nu vesly ¢ padly a plachtou v mir-
ném vétru lodi byla 6 uzlt. Stabilita
na vétsich vlnach byla prekvapujici
a lod’ pfi manévrovani nenabirala
prakticky zadnou vodu. Griffordo-
vi experiment uzavieli hodnocenim,
Ze namotnici star$i doby bronzové
méli v lodi této konstrukce doprav-
ni prostredek, ktery je byl schopen

prevézt pies Severni mofte.

Sesivana plankovd lod z doby ze-
lezné z Hjortspringu se stala také
pfedmétem experimentdlni rekon-
strukce tentokrit v méfitku 1:1.
Replika lodi, jejiz trup je sestaven
z jemného lipového dfeva, byla
podrobena testiim ve zkuSebné
a také testiim v podminkach real-
né namorni plavby. Ukézalo se, ze
trup bez problému odolavad v pod-
minkach bézné namofni plavby.
Lze predpoklddat, ze trup doverské
lodi z masivnéjsich dubovych
prken by vykazoval mi-

nimdlné stejné ne-
-li lepsi vlast-
nosti.
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Sesivané plankové lodé tedy ne-
spliuji moderni kritéria bezpec-
né plavby na mofti, coz vsak zdale-
ka neznamend, ze nejsou schopny
efektivni namofni plavby. S odha-
dovanou rychlosti lodi Ferriby 1 na
6 uzlt se lze dostat z vychodniho
pobrezi Anglie na evropsky konti-
nent za néjakych 15 hodin - tedy
béhem letniho dne.

Environmentdlnivyzkum kontextu
doverské lodi dava spiSe za pravdu
zastanctim Fi¢ni plavby. V sedimen-
tech, které lod obklopovaly, chybi
jakékoliv zndmky toho, Ze by se
lod pohybovala na mofi a kotvila
na moiském pobrezi. Podle Chris-
tophera Greena z Royal Holloway
College Univerzity v Londyné vsak
vzhledem k metodé odbéru vzorkt
a jejich analyze toto zjisténi nem-
ze vyloucit vyuziti lodi pro plavbu
na mofi. Green se zaméfil na cha-
rakter nepatrného sedimentu, kte-
ry se usadil na dné lodi. Svou jem-
nou granulometrii tento sediment
ukazuje na vznik v prostiedi klid-
né vody na rozdil od okolnich se-
dimentt. Jestlize mutizeme néjaky
sediment spojit s poslednim obdo-
bim ,zivota“ lodi, pak je to pravé
tento. Green objevil v tomto sedi-
mentu tfi komponenty, které by se
mohly objevit v pisku moiské pla-
ze a nejsou charakeeristické pro
sedimenty v koryté feky Dour. Se-
diment ze dna lodi tak mohl ob-
sahovat zbytky pisku z motského
pobfezi, ktery se do lodi dostal pii
nakladani ¢i vykladani nakladu
nebo na chodidlech posidky na

moiském biehu.

Jednozna¢nym dokladem, Ze lodé
z okoli Doveru prekracovaly mofre,
je depot zlomkt bronzovych se-
ker pochazejicich z Francie naleze-
ny pobliz Doveru na mofském dné
v roce 1974. Ze samotné doverské
lodé pochézeji zlomky neopraco-
vané bridlice, které maji ptivod v ca
300 km vzdaleném Kimmeridge
Bay v Dorsetu. I kdyby tuto vzda-
lenost lod prekonavala ptibfezni
plavbou, byla by vystavena stejnym
podminkam, jaké by ji cekaly pfi
cesté pres oteviené more. Také sa-
motné prostiedi malé ficky Dour
uzaviené strmymi svahy prili§ ne-
podporuje myslenku doverské lodi
jako ri¢niho plavidla. Tézko si pred-
stavit stavbu tak velké a kompliko-
vané lodi pouze pro vyuziti na ne-
vyrazném vodnim toku.

Exkurz do Skandinavie
doby bronzové

Jak se zda, cestovani v dobé bronzové
hralo z4sadni roli. Rozsah a intenzi-
tu kontaktti Ize jen tusit za jednotou
stylti a forem vtiskavanych materidl-
nimu svétu; hlavné tomu kovovému.
Jak doklddaji Homérovy pribéhy, da-
leké cesty do exotickych zemi a val-
ka predstavovaly pro jedince doby
bronzové cestu ke slavé. Intenzivni
kontakt vytvafel rozsihlé mapy siti
vztahtl mezi lidmi, které archeolo-
gie mlize pouze obtizné rekonstru-
ovat. V téchto sitich pravdépodobné
nachézeli cestovatelé doby bronzové
zazemi v domech sobé rovnych, po-
dobné jako homérsti hrdinové. Po
dlouhych cestiach se vraceli domu
s pribéhy o dalekych krajich, exotic-
kymi predméty a lidmi ovladajicimi
zvlastni znalosti a femesla hranidici
s magii a kouzelnictvim. Ve Skan-
dindvii bylo vzdy snazsi cestovat po
vodé nez na sousi. Cast vnitrozemni
tvofi hory s drsnym severskym kli-
matem, pobfezi obklopuje fada os-
trovil a je rozeklané fjordy, které se
zafezavaji hluboko do vnitrozemi.
Pro tuto ¢ast Evropy predstavovaly
lodé v dobé bronzové dulezitou sou-
c¢ast zivota, kterd se stala vyznam-
nym symbolem a zdrojem metafor.

Tvar lodi nachdzime na bronzovych
bfitvach, nozich a $percich. Zvlast-
ni roli v ikonografii doby bronzové
vSak hraji skalni rytiny lodi. Tisi-
ce téchto rytin je zndmo z riiznych
oblasti Skandinavie (obr. 9). Ryti-
ny se objevily spolu s celym novym
ikonografickym komplexem ve fazi
formovani nordické doby bronzové
a opét mizi na konci doby bronzové.
Vétsinu rytin nachazime blizko mot-
ského pobiezi doby bronzové, rada
z nich byla viditelna pfimo z vody.

Zajimavé je srovndni Britskych
ostrovi a Skandindvie. Zatimco
z Britskych ostrovi zndme fadu
skute¢nych lodi z doby bronzo-
vé a prakticky zadnou ikonografii
znazornujici lodé, ve Skandinavii
je tomu presné naopak. Pfitom na-
moini kontakt je ve Skandinavii ne-
ptimo doloZen jiZ v eneolitu, kdy se
do zdpadniho Norska dostavaji pa-
zourkové artefakty pochdazejici z do-
It na severu Jutského poloostrova.
Prvni nalez skute¢né se$ivané plan-
kové lodi ze Skandindvie pochdzi az
z poloviny 4. stoleti pf. n. L. z loka-
lity Hjortspring. Konstrukené je po-



dobny rytindm z doby bronzové, ale
paradoxné se objevuje v dobé, kdy
uz tradice skalnich rytin, az na moz-
né vyjimky, zanikla (viz nize).

Diskuze o vyznamu rytin rozdéli-
la archeology na dvé skupiny. Jed-
na skupina se domnivd, Ze se jedna
o symboly mistniho vyznamu sou-
visejici s komplexem pohfebnich
praktik. Druha skupina vidi v ryti-
nach doklady rozsihlé sménné sité
vyuzivajici hlavné spojeni po mori
prostiednictvim lodi. V diskuzi, kte-
ra hledd argumenty pro jednu teo-
rii, aby vyloudila druhou, se muiZe-
me dopoustét obvyklé chyby naseho
moderniho mysleni: uméle oddéluje-
me dil¢i aspekty, které byly pivodné
protkany a vytvéfely celistvy vyznam
fenoménu, jakym je lod’ Podle arche-
ologa Nérodniho muzea v Kodani
Flemminga Kaula predstavuje lod
v dobé bronzové symbol reprezentu-
jici bohatstvi, moc, kontrolu zdrojt,
spojeni s jinymi svéty, novinky a zna-
lost svéta - symbol reprezentujici
cestu v tom nejobecnéjsim vyznamu,
at uZ je to cesta na onen svét, cesta
Slunce nebo cesta za blystivym bron-
zem stfedni Evropy. Lod je prostfe-
dek, diky kterému je mozné prekro-
¢it hranici a dosdhnout jinych svétti.

Uvahy nad symbolem lodi nds mo-
hou dovést daleko od doby bron-
zové v severni Evropé. Skalni rytiny
lodi se objevuji napt. také v oblasti
ostrovil jihovychodni Asie - prostfe-
di, kde lodé taktéz hraly klicovou
roli pfi vzajemném kontaktu a mo-
fe vytvéfelo spiSe spojnici nez bari-
éru. ,Lod*, stejné jako ,diim“ nebo
,vesnice®, mnohdy v mistnich komu-
nitach figuruje jako metafora pro so-
cidlni jednotku, spojujici ziicastnéné
na stavbeé lodi a jeji plavbé. Silné za-
stoupenou symboliku lodi nachazi-
me v prechodovych ritudlech spoje-
nych s narozenim, svatbou a smrti.
V pohiebnim ritudlu a kultu predka
se s lodi setkime viibec nejcastéji. Ka-
menné ohrazeni nebo plosina ve tva-
ru lodi ve stfedu vesnic v jihozdpadni
¢asti Moluckych ostrovii symboli-
zuji puvodni zaloZeni vesnice pred-
ky. Tampan - zdobena latka ve tvaru
lodi slouzi k prendseni mrtvych pfi
pohibu na jihu Sumatry. V. mnoha
castech jihovychodni Asie se lodé vy-
uzivaji jako rakve, rakve jsou vyfezané
do podoby lodi anebo jsou lodé zob-
razeny na rakvich. Dekorace téla spo-
juji symboliku lodi s kultem predku
v podobé tetovani, hiebent1 ¢i ozdob

hlavy. Ptiklady z jihovychodni Asie
samoziejmé nelze vyuzit pro detail-
ni rekonstrukci vyznamu lodi v dobé
bronzové v severozapadni Evropé, ale
pohled na vyznam lodi v téchto spo-
le¢nostech miize piekonat fadu ste-
reotypt v ivahdch nejen nad skandi-
navskymi rytinami.

Variabilita ve stylu rytin lodi doby
bronzové odrazi regiondlni a lokél-
ni tradice. Umélci, ktefi tvofili ryti-
ny, dodrzovali dobové konvence, ale
zarover se vyjadfovali osobitym sty-
lem. Kazdd oblast, kde se vyskytu-
ji rytiny, ma svou typickou skupinu
znakt, kterou lze nalézt na vétdiné
rytin, ale objevi se zde také prvky,
které v daném regionu nejsou béz-
né a naopak jsou typické pro jiné ob-
lasti. Profesor univerzity v Gotebor-
gu Kristian Kristiansen se domniva,
ze pres uméleckou stylizaci odrézeji
rytiny technologickou a tvarovou va-
riabilitu skute¢nych lodi. Cizi prvky
na rytinach pak podle néj predstavu-
ji podpis nacelnika ciziho ptvodu,
ktery lokalitu navstivil na lodi s mir-
né odlisnou konstrukéni tradici,
nebo symbol nékoho mistniho, kdo
ze svych cest pfinesl znalost ciziho.
Kristiansen shleddvd asociaci mezi
symbolem lodi a dal$imi symboly,
které se vazi s viidcovskym statusem:
falické symboly, ryté otisky lidskych
nohou slouzici v indoevropskych
spolecnostech k inicia¢nim ritua-
ltim nacelnikt - korunovacim. Ryti-
ny byly podle Kristiansena soucasti
ritudlii vaZicich se na pravidelné na-
moini vypravy pfednich ¢lenti spo-
le¢nosti. Ritudly souvisely se zajisté-
nim bezpecné cesty pred vyplutim na
jedné strané a s ,,propagandou” sou-
visejici s ispé$nym navratem vypravy
na strané druhé. Nacelnik zanechal
podpis také v misté, kterého vypra-
va dosdhla. Takovy scéndi Kristian-
sen dokumentuje na mnoha kon-
krétnich ptikladech. Pro ilustraci si
pripomefime jeden z nich. Napadna
typologicka pribuznost existuje mezi
rytinami lodi z Torsbo v kraji Bohu-
slin ve Svédsku a z truehejgirdské-
ho hrobu v Himmerlandu na severu
Jutského poloostrova. V obou pripa-
dech se jedna o rytiny dvojice lodi.
Jedna z nich je vysokd a kratka a dru-
hé je dlouhd a nizka. Obé lodé jsou
znazornény s plnym trupem a vyraz-
né prodlouzenou linii pfidé a zadé.
Vzdy jedna z dvojice ma kormidlo
ve formé vesla (obr. 10). Stylistické
shody nejsou podle Kristiansena na-
hodné a dokumentuji nimotni cestu

vyskyt skalnich
rytin lodi

A bronzové btitvy
se zobrazenim lodi

— —
0 km 300

m Obr. 9 Mapa vyskytu skalnich rytin lodi
a ndlezii bronzovych britev se zobrazenim
lodi (upraveno podle Ballard - Bradley -
Myhre - Wilson 2003, Fig. 1 © Taylor and
Francis Ltd)

spojujici tyto dvé destinace. Nejslav-
néj$imi hrdiny dalekych cest starsi
doby bronzové ve Skandinavii byly
nécelnici pohibeni v Simris a Kiviku
na jihovychodnim pobfezi Svédska.
Symboly spojené s jejich osobnost-
mi v okdzalych mohylach datova-
nych do obdobi 1700-1500 pf. n. L
odkazuji do stfedni Evropy a dale na
jih. Rytiny na kamenném oblozeni
hrobek nesou znaky hmotné kultu-
ry stfedni Evropy a dokonce minoj-
sky design. Nedilnou souédsti téchto
hrobek jsou zobrazeni lodi.

Exkurz k pokracovatelim
niamornika doby
bronzové

Specifickou skupinou skandindv-
skych rytin jsou zndzornéni symet-
rickych lodi s mirné podélné zahnu-
tym trupem. Protazeni kylu a pridé
a zadé jsou paralelni. V nékterych
ptipadech je zndzornéno také kormi-
delni veslo. Tyto skalni rytiny nema-
ji analogie v rytinach vyskytujicich se
na bronzech, takze je 1ze velmi tézko
datovat. Maji nicméné jednu velmi
zajimavou paralelu v nélezu redlné
lodi z mista vale¢né obétiny v Hjort-
springu. Silueta této, jiz nékolikrit
zminéné lodi, je prakticky identicka
se skalnimi rytinami (obr. 11). Kaul
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Bjorngard
Nord-Trendelag,
Norsko
Hammer
Nord-Trendelag,
Norsko

Varlos
Bohuslin, Svédsko

m Obr. 11 Rytiny
symetrickych lodf
s mirné podélné
zahnutym trupem
(A-C) ve srovndni
se siluetou

redlné lodi z
Hjortspringu (D)
(adaptovino
podleKaul 2004,
Fig. 14.19a 20
© Oxbow Books)

z tak ndpadné podobnosti vyvozuje,
Ze v pripadé rytin se jednd o zobraze-
ni mladsi nez z doby bronzové. Lod
z Hjortspringu stejné jako rytiny
predstavuji novinku v tradici stavby
lodi v severni Evropé. Jejich symetric-
nost jim dovoluje flexibilni zptisob
manévrovani. Pfi ndhlé potfebé zmé-
nit smér neni nutné lod’ obracet, ob-
rati se pouze padlafi. Podle Kaula jde
o znak specializované vale¢né lodé.
Tuto domnénku podporuje také
kontext nalezu - vale¢na obét, ritual-
ni akt obétovani ukoristénych zbrani
po vitézné bitve.

Po krizi bronzového svéta a zhrou-
ceni sité vztahi mezi komunitami
vznikd novy svét, ve kterém lod uz
nezastava roli tak vyrazného symbo-
lu s komplexnim vyznamem. Hjort-
springska lod’ je lodi, kterd cti tra-
dice stavitelt lodi z doby bronzové,
ale patii do nové doby, ve které ma

drevénymi koliky (m

cep, kolik

A Plariky srazené hranami a spojené cepy fixovanymi

editerdnni tradice)

ram

v

C Plariky prelozené

skandindvskd
tradice)

B Plariky prichycené k vnitinimu ramu lodi pomoc hrebii
(,,Fimsko-keltskd“ tradice)

a spojené hreby (klinkrovd vazba,

L [

hranami pres sebe

m Obr. 12 Typy spojoviniplanék (kromé sesivini) zmiriované v textu.
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odli$né misto. Je rychle a prekvapivé
utodici zbrani s posadkou vale¢niki
vybavenych zeleznymi zbranémi ve
valkdch, jejichz charakter se zménil
spolu s ostatnimi prvky Zivota sever-
ni Evropy. Experiment ukézal, ze lod
pojme posadku kolem 20 lidi, doka-
ze kratkodobé dosiahnout rychlosti
8 uzlti a jeji efektivni rychlost na del-
81 vzdalenosti je 4-5 uzltl. Za den je
tak schopna urazit necelych 100 km,
coz z ni ¢inni vhodny néstroj pro
prekvapivou vojenskou operaci.

V prvnich stoletich naseho letopoc-
tu se objevuji planikové lodé ve tiech
konstrukénich variantach. Nékteré
pozustatky lodi z Londyna, vychod-
niho Irska a dolniho Poryni maji
planky sesazeny hranami a spojeny
¢epovanim, coz je typickym znakem
stavby lodi v antickém Stfedomofi
(obr. 12A). Planky skandindvskych
lodi z prvni poloviny 1. tisicileti n.
L. svéd¢i naopak o vzniku svébytné
tradice prekladaného plarikovani,
ktera se pozdéji rozvinula do klin-
krové techniky typické pro viking-
ské lodé (obr. 12C).

Ttet tradice stavby lodi je nazyviana
yfimsko-keltska“. Objevuje se v 1.-4.
stoleti n. 1. v oblastech osidlenych
Kelty. Doklady jsou znamy od Svy-
carska po feky Temzi a Severn v An-
glii. Vétsina téchto lodi predstavova-
la fi¢ni nakladni plavidla, ale nékteré
maji znaky ndmotnich plavidel. Mc-
Grail vidi mezi témito ndmofnimi
lodémi a Sitymi plankovymi lodémi
doby bronzové zasadni rozdil. Lodaf
doby bronzové realizoval tvar lodi
skrze tvarovani a sesazovani prken.
Naproti tomu keltsky stavitel lodi
v prvnich stoleti naseho letopoctu
tvaroval lod pomoci kostry sesta-
vené z zeber, ke které byla nasledné
ptichycena prkna (obr. 12B). Tato
technika se odlisuje jak od klasické
antické tradice, tak od tradice skan-
dinavské. Konstrukéni logika ,fim-
sko-keltské“ tradice napadné pii-
pomind konstrukce koZenych lodi.
Postup je v obou pfipadech stejny:
nejprve je sestavena kostra, kterd je
nésledné pokryta krycim materia-
lem - kiizi nebo drevem. Jak jiz bylo
feceno, prvni doklady o existenci ko-
zenych lodi jsou pisemné prameny
z 5. stoleti pt. n. L, coz ale pfi malé
$anci konstrukce koZenych lodi na
dochovani neznamend, Ze nebyly vy-
uzivany jiz v dobé bronzové a drive.
Kozené lode, jejichz stavba byla plné
v moznostech prehistorickych lod-

nich konstruktérii a jejichz plavebni
moznosti na mofi prokdzala dlouha
historie irskych curraghd, jsou Zha-
vym, 1 kdyz pravdépodobné nikdy
nepotvrditelnym, kandiditem na
hlavni namotni plavidlo pravéku at-
lantické Evropy.
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Summary

In 1992 the torso of Bronze Age plank boat
was found in Dover. This exceptional find
provoked a wave of discussions on the impor-
tance of boats in the 2nd millennium BC in
North-western Europe. Who built the Dover
ship and what for? Where did the boat sail?
Was it a unique artifact or a common com-
ponent of that period? These are questions
which will probably never be fully answered.
Nevertheless, pondering them can widen the
range of our ideas of the Bronze Age world.





