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V zónì nespojitosti
Vývoj pobøe�í Egejského moøe

 U� tøi dny èekáme na lep�í poèasí. Podzim zaèal i tady, ve  Støedomoøí. Za silného
vìtru opadávají suché listy  subtropických rostlin a to v�e dodává pocitu melancholie.

 U� tøi dny jsme zajatci ostrova Ikaria. A� mi po expedici  Monoxylon bude nìkdo
øíkat, �e se dalo pøedpokládat pøekonání Egejského moøe na èlunu vydlabaném
z jednoho kmene, pomyslím  si, �e je hlupák. Nevìdìl jsem to pøed vyplutím a nevím
to  ani teï, kdy je èást úèastníkù expedice s pokusným plavidlem a doprovodnou
jachtou na ostrovì uprostøed Egejského moøe.

 13. záøí 1995  Ráno snídáme jen neoblíbený lisovaný chleba. Nic  jiného tu
nemáme. Auto se zásobami u� dávno pøevezl trajekt na následující ostrov. Dnes ni-
kdo stejnì poøádnì nespal. Do noci jsme debatovali v kruhu star�ích o dal�í cestì.
Posádku u� pálí pùda pod nohama, ale televizní pøedpovìï poèasí v malé øecké hos-
pùdce nehlásí �ádnou zmìnu k lep�ímu. Rybáøi  u� tøi dny nevyjí�dìjí na moøe. Domo-
rodci osady Nikolaos s námi cítí. Od na�eho pøíjezdu sice schovali v�echny dívky, ale
jinak asi poznali, �e nejsme obvyklí náv�tìvníci.

 �Jakou lodí se dá dlabaný èlun pøetáhnout v tomto poèasí na dal�í ostrov?�, znìla
na�e otázka. �Ten nejlep�í je vá��, dostali jsme odpovìï a ka�dý si asi vzpomnìl, jak maliè-
ké nám pøipadalo na�e doprovodné plavidlo, kdy� jsme ho na Samosu  uvidìli poprvé.

 Pøi ranní kontrole èlunu mi jeden z domorodcù signalizoval: Dnes jeïte, dnes
jsou vhodné podmínky.

 Je 7 hodin a 15 minut. Tak zase sedíme v dlabaném èlunu, ale  dnes poprvé se zá-
chrannými vestami na krku. Jejich okraje  døou do rukou a pádlování je tì��í. Ale u� nám
chybìlo. Jak  se z tìchto klukù stali námoøníci tak rychle, to asi nikdy  nepochopím. Nìkteøí
z nich vidìli moøe poprvé v �ivotì a�  tady. Ale rutina v obsluze èlunu je velká. Ka�dý zná
svoje místo a úkoly. �ádný z jedenácti èlenù posádky si nemù�e ani na chvíli ulevit.
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 V zátoce je docela klid, ale za majákem na konci ostrova fuèí stále stejný vítr.
Objevují se vìt�í a vìt�í vlny. Jedeme dál. Dostáváme se mimo zákryt pobøe�í ostro-
va. Sem jsme nedojeli ani s jachtou pøi prùzkumných cestách  v minulých dnech. Vlny
dosahují asi dvou metrù. Jdou �ikmo zprava na pøíï. Nevìøil bych, co takový èlun
doká�e. Perioda vlnìní se stereotypnì opakuje. Je to cesta od høebenu k dal�ímu
høebenu vln, kde dochází ke zlomu a èlun padá dolù. Nìkteré vrcholky se pìní a tøí��
vody padá na posádku. K tomu se pøidává voda hnaná nad hladinou vìtrem. Jsme na
otevøeném  moøi.

 Cesta z ostrova Ikaria na Mykonos má mimoøádné postavení na  trase expedice
Monoxylon. Je to nejvìt�í vzdálenost mezi ostrovy, asi 50 kilometrù. Kolikrát jsme si
vlastnì  pøedstavovali jak to bude právì tady vypadat? Za kolik hodin  se dá ten úsek
ujet? Bude potøeba nocovat na moøi? Nebo jet  do vyèerpání?

 A� dosud jsme v�dy vidìli dal�í ostrov, dal�í pevninu pøed  sebou. Tentokrát se to
podaøilo jen první den pøistání v Nikolaos, kdy bylo mo�né na rudém kotouèi zapadající-
ho slunce vidìt obrysy nejvy��ích vrcholù Mykonu. To tedy byla ta vzdálenost.

 Teï pøed sebou na obzoru nevidíme nic. Jen neklidný horizont rozkomíhaný høbety
vln. Pøesto to není cesta do neznáma. Ostrov jsme vidìli na vlastní oèi pøed tøemi dny.

 �Héééj-rup!�, zní signál posádky, který má udr�et stejné tempo v�ech pádlují-
cích. Je to dùle�ité, ale nìkdy tì�ké, kdy� se voda pøiblí�í a� k okraji èlunu a pádlo u�
nejde zvednout vý� a srovnat rytmus s ostatními. Hlasivky køièí do ochraptìní. Pak se
unaví a nastane ticho a� do chvíle, kdy dá nový signál kormidelník nebo nìkdo z pádlaøù.
Nìkdy se výkøiky gentlemansky �íøí po jednotlivých sedaèkách odzadu dopøedu a ve
chvíli, kdy u� hlas skomírá, jiný pøevezme �tafetu.

 Na nikom není nitka suchá a èas od èasu je tøeba vybírat vodu hromadící se
u nohou. Je to nepøíjemné pomy�lení, staèilo by mo�ná pùl hodiny nebo hodinu za-
pomenout a èlun by splynul s hladinou.

 Po návratu expedice bude v jednom z televizních �otù cesta  na Mykonos ozna-
èena jako legendární. Èasto ale uva�uji o tom, zda by nebyla úspì�nìj�í, kdyby se
podaøilo dodr�et termín vyplutí a projet tuto trasu za klidnìj�ího moøe v den pøíjez-
du do Nikolaos. V ten den byla i vynikající viditelnost a mimo Mykonu byly patrné i tøi
ètyøi dal�í ostrovy.

 Kdy� jsme se o cestì zmínili Øekùm znalým moøe, vrtìli  nevìøícnì hlavami, jak
se nám podaøilo projet. Trasu Ikaria - Mykonos pova�ovali za zvlá�tì tì�kou.

 Èasto si øíkám, �e vìdci by nemìli malovat �ipky na mapách od stolu své pracov-
ny, ale po zcela jiných zku�enostech. To se týká i námoøní neolitizace, to znamená
procesu �íøení  zemìdìlství do Evropy pøes moøe pøed asi devíti tisíci lety. Zda se
jednalo o pøenos zku�eností lidskými skupinami - kolonizátory, nebo i pøepravu nákla-
dù domestikovaných zvíøat a rostlin, pøesnì nevíme.

 V prvopoèátku posouzení jde o to, zda se vùbec dá navrhovaná  trasa pøeplout
na primitivním plavidle.
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Obr. 3.1   Bouøe. Plavba Ikaria - Mykonos. n

 A odborníci malují. Ti, které bychom mohli oznaèit za  suchozemce, vedou �ipky
z Pøedního východu do Evropy pøes Bospor a Dardanely. V ú�inách je toti� plavby
nejménì. �ipky tìch odvá�nìj�ích vedou podél bøehù dne�ního Turecka na sever a�
do severního Øecka. A �ipky �plavcù� smìøují napøíè Egejským moøem pøímo na Attiku
a do støedního Øecka. Hlava nehlava. Ale zapomnìl jsem je�tì na jednu skupinu, která
nemaluje vùbec. Øíká se jim izolacionisté. Ti pøedpokládají místní vývoj pravìkých,
v na�em pøípadì loveckých a sbìraèských populací, smìrem k zemìdìlství. Nanejvý�
uznají  nìkteré kulturní výpùjèky od sousedních vyspìlej�ích lidských skupin. Ale jak
by mìly my�lenky pøeskoèit pøes moøe?

 V záøí 1995, v dobì, kdy expedice Monoxylon smìøovala pøes Egejské moøe, byl
v presti�ním britském odborném èasopise Antiquity publikován èlánek �Nejstar�í zemì-
dìlci v Evropì�. T.H. van Andel z cambridgeské univerzity a C.N.Runels z bostonské
univerzity zde poopravili star�í pøedstavu vlnového �íøení zemìdìlských kolonistù pøed-
stavou pøirozených bariér, které postupu bránily. Byl jsem nad�en. �ipky tìchto autorù,
malované na základì absolutního datování kalibrované køivky 14C, smìøovaly po trase
expedice Monoxylon. Také pøedstava pøírodních bariér mi byla blízká. Tì�ko pøekonatelné
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námoøní úseky jsem pracovnì nazýval jako �zóny nespojitosti�. To znamená místa, kde se
zøejmì dalo projet, ale jen nìkdy. Takové úseky zpomalovaly postup zemìdìlských  kolo-
nistù do Evropy. Na takovém úseku se nacházela i expedice Monoxylon 13. záøí 1995.

 �Støídat - støídat!� Od na�eho vyplutí uplynuly dvì hodiny. Kapitán doprovodné-
ho plavidla hlásí, �e jsme urazili asi 11 kilometrù.

 Za takových podmínek jsme je�tì posádku nemìnili. Vlny se vysoko zdvihají
a doprovodná jachta se pøi zpomalení znaènì kývá. Dohodnuto. Pokusíme se. Jsem
v pìtici, která bude vystøídána. Z doprovodného plavidla zaèali povolovat lano s gumo-
vým èlunem. Je tøeba je�tì øádnì zabrat pádly, aby jsme ho chytili. Podaøilo se a èást
posádky se neobratnì souká do gumového plavidla. Odra�eno. V monoxylu zùstává
pìt pádlaøù a kormidelník. Teï se musí hodnì sna�it. Vlny je okam�itì  odná�ejí.

 Svaly na jachtì pøitahují co nejrychleji gumový èlun. Dereme se na palubu a èerstvé
síly nás støídají. Ale ani na jachtì není situace rù�ová. Kývání je �iroké, nedá se stát,
proto se jen posouváme po lavicích a bortech. Hrozí zde daleko silnìji moøská nemoc.

 Støídací gumový èlun se podaøilo trefit na monoxyl. Posádka  je zase celá. Na
jachtì v�ak dochází k vá�né diskusi. Máme pøed sebou nejménì ètyøicet kilometrù
a doba pokroèila. Vítr a vlny sílí. Zaèíná být neúnosné takto pokraèovat v cestì.

 Teprve teï se mi naskytl pohled z druhé strany. Sedím opøen zády o kajutu,
vedle mne le�í bezvládnì Sa�a vklínìn mezi  lana malého zábradlí. Má silnou moøskou
nemoc. Ten stav tì�ko popsatelné nevolnosti, který nejde pøekonat. Nìkdo zvrací,
nìkdo ne. V na�em pøípadì máme teï na jachtì moøskou nemoc v�ichni mimo kapi-
tána. Jen její prùbìh se li�í. Naskýtá se mi  pohled zpátky na Ikarii. Její vrcholky jsou
zahaleny v mlze. Nezdá se být daleko, ale u� víme, �e vzdálenost klame. Monoxyl nám
v pravidelných periodách vlnìní mizí z oèí a zase se vynoøuje. Teï se nesmíme za nic
na svìtì rozdìlit.

 ��lo by vzít èlun do vleku?�
 �Snad ano.�
 Zatím pokus probíhal velmi dobøe a v�em je jasné, �e nechat se táhnout zname-

ná ustoupit od cílù. Nakonec jsem svolil a sotva se podaøilo uvázat monoxyl do vleku,
bylo jasné, �e není jiná mo�nost na�í záchrany. Vleèné lano se vynoøí jen  kdy� jsou
obì plavidla na høebenech vln. Po ka�dém napnutí  lana se monoxyl nepøíjemnì na-
kloní. Je tì�ké ho øídit. Posádka stále je�tì pádluje, aby lépe udr�ovala stabilitu. Plo-
vák se nìkdy celý vynoøuje z vody. Nejtì��í pozici má kormidelník. Nemá odpoèinku,
proto�e z boku jdoucí vlny by  èlun pøevrátily. Je jediná mo�nost. Nasmìrovat pøíï
�ikmo na pøicházející vlnu a teprve za høebenem opìt smìr srovnat za vleèným la-
nem jachty. Znova a znova.

 Dr�ím se paluby a pøemý�lím. V situaci nebezpeèí a ohro�ení �ivotù mi spousta
my�lenek znovu probíhá hlavou. Vdìènost za pocit stát na pevné zemi. Vdìènost za
ka�dý den �ivota, na který za normálních podmínek skuhráme. Vdìènost a pokora - pøed
NÌÈÍM - pøírodou, bohem, vùlí...? Nejsilnìji se vkrádá pocit odpovìdnosti za posádku,
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v�echny studenty. Jasnì cítím, �e jejich bezpeèí je pro mne dùle�itìj�í ne� výsledek
pokusu, na který jsem sice èekal nìkolik let... U� nikdy �ádnou takovou akci, jen a�
jsou v�ichni v poøádku! Kolem rozbouøené moøe. V�ude voda. Také Ikaria za námi mizí.

 Vleèné lano se zdá být jako nitka na jejím� konci se tøepotá tunový èlun a jede-
náct lidí posádky. V�ichni jsou hrdinové. Vyzkou�eli jsme si pocit, který vídáme ve
filmu èi televizi, a kterému jsme si odvykli dávat váhu. Jde nám jen o formu, ne
o obsah. A tady se v obsahu topíme.

 Nemohu to vypìtí pohledu unést a plí�ím se do kajuty. Je  prázdná, proto�e tady
pùsobí moøská nemoc nejvíce. Uzavøený  prostor a kývání. Instinkt nechává èlovìka
padnout na zem. Ve vodorovné poloze je to lep�í. Ale jaká poloha je tady  vodorov-
ná? Vmáèknul jsem se na lavici a jednou rukou se dr�ím, abych z ní nespadnul. Cítím
vyèerpání a usínám...

Koncem poslední doby ledové, asi pøed 18 000 lety, vázaly ledovce ohromné
mno�ství vody. Hladina oceánu byla o více ne� sto metrù ní�e ne� dnes. V dùsledku
toho se vynoøily nìkteré mìlèiny a pobøe�í pevnin mìlo jiný tvar. Nìkteré ostrovy
byly souèástí pevniny. Na tehdej�í pomyslné mapì svìta do�lo i k výrazným zmìnám.
Napøíklad v Mexickém zálivu byla vytvoøena ní�ina nìkolik set kilometrù �iroká.

 Zmìny pobøe�ní konfigurace mìly velké geologické, klimatologické a archeolo-
gické dùsledky. Mezi nejznámìj�ími je tøeba pøipomenout spojení Britských ostrovù
s Evropou nebo vytvoøení pevninského mostu v Beringovì moøi, který umo�nil  mi-
graci èlovìka z Asie do Severní Ameriky. Jen na ménì ne�  100 kilometrù byla vzdále-
na vynoøená zemì Sundaland od kontinentu Nová Guinea - Arafura - Austrálie.

 Na základì bathymetrických dat a pøísného vyu�ití prùbìhu  pokleslých moø-
ských pobøe�í byly podrobnì rekonstruovány i tvary prehistorických pobøe�ních
linií pro oblast severovýchodního Støedomoøí. Mapy jsou vytvoøeny pro dvì zlo-
mová období. Pøed 18 tisíci lety vrcholílo zalednìní a do�lo k maximálnímu pokle-
su moøské hladiny a vynoøení pevnin. Pøed 9 tisíci lety se hladina po tání ledovcù
ustálila pøibli�nì do dne�ní podoby. Ne v�ak docela. Toto období je zároveò dobou,
kdy se v Evropì mohly objevovat poèátky zemìdìlství. Hladina moøe le�ela o 25 a�
40 metrù ní�e ne� dnes.

 Jak tedy vypadalo pobøe�í Egejského moøe v pozdním paleolitu a mezolitu? Øec-
ko bylo zcela odli�nou zemí. Pobøe�ní ní�iny byly daleko rozsáhlej�í. Peloponés
a ostrov Euboia se staly témìø souèástí pevniny, kterou bychom mohli nazvat jako
Kykládský ostrov. Na øecké pevninì existovalo nìkolik velkých jezer a v severní
Egejdì rozsáhlá pobøe�ní ní�ina, táhnoucí se od severní Anatolie po souèasnou Thessá-
lii. Souèástí této ní�iny byly i ostrovy Thasos a Samothráké. Pobøe�í pohltilo i ostrùv-
ky u dne�ní Malé Asie a� po ostrov Kos. Tuto ní�inu  køí�ily velké øeky, které zmizely
a� pøed 9000 lety. V prùbìhu nejvìt�ího zalednìní byl Peloponés spojen se støedním
Øeckem na severozápadì i severovýchodì a dne�ní Korintský záliv tvoøil jezero.
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Obr. 3.2  Pobøe�í Egejského moøe v dobì maximálního zalednìní (18 000 BP) a v mezolitu-
neolitu (9000 BP) (podle Broodbank-Strasser 1991). n

Obr. 3.3  Prehistorická úroveò pobøe�í 9000 BP s vyznaèením trasy expedice Monoxylon (podle
van Andel-Shackleton, 1982). n
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Ní�ina existovala i mezi Attikou a jihovýchodní Argolidou a rovnì� Euboia byla spoje-
na s pevninou. Struènì øeèeno, Øecko bylo vìt�í a ménì èlenité ne� dnes. Existující
jezera mìla znaènou hloubku, proto�e chybìlo jejich spojení s moøem. Nejhlub�í
bylo Marmarské jezero (1400 m), dále jezero v dne�ním Korintském zálivu (l000 m)
a jezero na jihu Attiky (150-200 m). Mnohem mìlèí byla jezera pøi jónském pobøe�í.

Mnoho egejských ostrovù se spojilo dohromady. Dne�ní Sporady, mimo ostrova
Skiros, vytváøely dlouhý poloostrov, i kdy� jen nìkolik málo kilometrù �iroký. Mnoho
ostrovù v Kykládách se spojilo ve velký celek oddìlený od pevniny jen asi 10 km moøe.

Pøed 15 tisíci lety se táním ledovcù zaèala hladina moøí postupnì zvedat a pøed
9 tisíci lety bylo pobøe�í Egejdy u� jen o málo vìt�í ne� dnes a ostrovy byly u� vìt�i-
nou od sebe  oddìleny. To mìlo svoje archeologické dùsledky. V jeskyni  Franchthi na
Peloponésu nalezené obsidiánové nástroje staré 10 tisíc let dokládají námoøní plav-
bu v mezolitu. Tehdy u�  byl ostrov Mélos, odkud jedinì mohl obsidián pocházet,
oddìlen výraznì od pevniny a dal�ích ostrovù. Naproti tomu ostrov Sámos zùstával
je�tì souèástí pevniny. Proto i trasa  expedice Monoxylon zaèala a� zde. Samos byl
navíc od severu chránìn je�tì výraznìj�ím poloostrovem, který clonil mo�nou trasu
moøeplavby a� na Ikarii. Tínos a Andros byly je�tì spojeny v jeden celek a Euboia
zùstávala poloostrovem chránícím plavební trasu na Attiku pøed severními vìtry, které
jsou v Egejdì nejvýraznìj�í. I my jsme poznali, co znamenají.

Øetìzce ostrovù a poloostrovù kryly rozsáhlé zátoky u maloasijského pobøe�í
a vytváøely jistì místa ideální pro  rybolov a vznik námoøní plavby. Lidé museli
vìdìt, �e smìrem na západ je za nìkolika ostrovy dal�í velká pevnina.

V této vcelku pøiznivé situaci v�ak existovaly pøinejmen�ím dva úseky vzdálené
stejnì na dne�ní i pomyslné prehistorické  mapì. Jsou to vzdálenosti Ikaria-Myko-
nos a Andros-Euboia. První z nich je relativnì dlouhá (pøibli�nì 50 km po moøi)
a druhá je neklidná moøským proudem. Obì jsou navíc otevøené severním vìtrùm,
které se mohou rozbìhnout pøes stovky kilometrù Egejského moøe. Ty jsem po-
psal jako zóny nespojitosti.

 Zmìny úrovnì moøské hladiny v minulosti mají zøejmì i obrovský vliv na
na�e poznání osídlení pobøe�í v mezolitu a neolitu. Výborným pøíkladem je izra-
elská lokalita Atlit-Yam.

Otevøel jsem oèi. Richard, technik a kameraman v jedné  osobì, se spou�tí za
mnou do kajuty. Posádka potøebuje vidìt Náèelníka, tvrdí. Funkce Náèelník, Kormi-
delník, Doktor získaly zde velká poèáteèní písmena. Místo jmen. Zapochyboval  jsem
o významu jeho slov, ale také se zastydìl, �e se schovávám v podpalubí.

 Vyplí�il jsem se po schùdcích ven. Není pøekvapením, �e se situace nezlep-
�ila. Posádka monoxylu je máèená vodou. Ani po stovkách vln se pøi pádlování
nevytvoøil stereotyp.
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 Vysoko nad hlavami nám zakrou�il vrtulník. Asi vojenská èi  policejní hlídka. Malý
kontakt se svìtem.

 �Malá jachta táhne døevìný èlun plný lidí�, zní úøední zpráva ministerstvu øecké-
ho obchodního námoønictva. Ale to se dozvíme a� následujícího dne.

 Na levoboku se objevil ostrùvek Chtapodia. Víme, co to znamená. Je to zhruba
ètyøicátý osmý kilometr cesty na Mykonos. V ml�ném oparu pøed námi se dokonce
objevily obrysy ostrova. Ale bouøe zuøí stále více. Podle ostrých stìn ostrùvku tepr-
ve teï vidíme, jak pomalu ubíhá cesta a kam nás vítr a vlny �enou. Pozdìji Kapitán
vypoèítá rychlost vìtru padesát kilometrù v hodinì. Ten malý kus pevné zemì vidí-
me snad ze v�ech stran. Podle toho, jak motor jachty táhnoucí obì plavidla zápasí
s vodním �ivlem. Vidíme jak naivní byla pøedstava o nouzovém pøistání zde, na kusu
skály bez kousku rovné plo�iny. Strmé stìny rozrá�ejí �enoucí se vodu. Ta�né  lano
nesmí povolit!

 Zíráme na tu dìsivou krásu a� do setmìní. Znovu jsem se  probudil a� za tmy.
U Kapitána je �ivo. Moderní navigaèní pøístroje signalizují blízkost ostrova. Dìsivost
moøe tomu v�ak nenapovídá. Je stále stejné, jen jedeme èelem proti  vlnám. Je to
pomalej�í, ale bezpeènìj�í. Ta�ený monoxyl nevidíme, ani jeho posádku. Vystøídat se
nepodaøilo za celou dal�í cestu.

 Svi�tící vítr se zaèal pomalu uklidòovat závìtøím ostrova. Poznali jsme to u�
pøi prùzkumných plavbách na Ikarii. V jedné chvíli se zdá, �e vichr loï roztrhá a za
chvíli  nastupuje netu�ený klid. Svítíme pøed sebou do vody svìtlem  i baterkami.
Hloubkomìr ukazuje mìlèinu. V dálce pøed sebou vidím zelené svìtlo lodi. Vymì-
nilo se za èervené. To znamená, �e nìjaký èlun vyjí�dí do zátoky ostrova. Navigaè-
ní pøístroje a Kapitán nás tedy dovedli do pøístavu. Vlny mizí. Svítíme do vody jako
o závod. Rozeznáváme obrys pevniny. Úzkým vjezdem vplouváme do nevelké, ale
dobøe chránìné zátoky. Zaèínám vnímat zimu. Tak takhle se tedy ke bøehu dostá-
vají troseèníci.

 Po dávno nacvièených vyloïovacích manévrech jsme se po skupinkách roz-
prchli se zavazadly po plá�i. Je 22 hodin. Zhasla svìtla exkluzivního hotelu na skále
nad pobøe�ím. Ostrov Mykonos je místem turistù. Obsadili jsme plá�ová  lehátka a
zahrabali se do spacákù. Zima z prokøehlosti, ale závìtøí. Vdìènost za záchranu
�ivotù, ale zklamání z trasy, kterou jsme neprojeli vlastními silami. Èlovìk je krásná
potvora.

 Zóna nespojitosti je místo, které se dá projet. Ale jen nìkdy.






