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Po sou�i jako po vodì?
Prehistorická námoøní plavba v Egejském moøi

Je 8. záøí 1995, 4 hodiny ráno. Malý tábor na nejzápadnìj�ím výbì�ku ostrova
Samos se probouzí ve 4 hodiny. Slu�ba pøipravuje snídani, ostatní nakládají raneèek
svých osobních vìcí na jachtu. Úlo�ný prostor je malý.

Startovací manévry jsme si dobøe vyzkou�eli pøi odjezdu z Pythagorionu. Mezi
zvìdavci se toti� objevilo i auto pobøe�ní policie, pro nás zatím neznámý fenomén.
V�ichni jsme zaèali mít nepøíjemný dojem, �e na�e plavba mù�e být ohro�ena u� na
poèátku. Rozhodnutí zaznìlo brzy. Do auta nakládáme vìt�inu potravin a osobních
vìcí. Men�í díl putuje pøes øetìz lidských rukou do tìsné pøední kajuty jachty. Auto,
jachta i dlabaný èlun opou�tìjí pøístav. Ka�dý sám. Svoji cestu zaèínám na jachtì.
Mimo pøístav po dvou hodinách plavby bereme pokusné plavidlo do vleku a hnaní
motorem jachty míøíme podél ji�ního pobøe�í ostrova na západ. Na�e cesta zaène
a� od jeho opaèného konce. V neolitu byl toti� Samos spojen s tureckou pevninou,
tak�e byl poloostrovem.

Tahle zátoka s malou plá�í nám poskytla klid od civilizace a úøadù. Èlun pøeèkal
svoji první noc povyta�en na bøeh. Uprostøed pøíprav na odplutí re�isér Zdeno Zvo-
nek získává výpovìdi èlenù posádek. Co si myslíte o plavbì? Pùjde to? Na tomhle
místì nechci zapomenout na jednu dùle�itou okolnost. Jestli nìkdo z lidí vìdìl, �e na
dlabaném èlunu lze pøekonat Egejské moøe, tak byl jasnovidec. Já jsem to nevìdìl.
Pozdìji Milan �kop v jednom rozhovoru vtipnì uvedl: �Já jsem vìdìl, �e to doká�e-
me, øíkal to toti� náèelník�. A já si myslím, �e pøed samotným pokusem to byl asi tak
jediný dùvod.
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Mnohé archeologické nálezy, o nich� bude øeè v dal�ích kapitolách, dokládají
�íøení zemìdìlských neolitických kultur do Øecka námoøní cestou pøes Egejské
moøe. Poznatky z pevniny jsou evidentní, ale jaké máme znalosti o plavbì na moøi
z doby pøed osmi a� devíti tisíci lety? Jaká plavidla vùbec byla pou�ívána? Kam se na
nich èlovìk mohl odvá�it?

Abychom pronikli do tématu, seznámíme se s modely a hypotézami, které vy-
tvoøili archeologové. Uká�e se rozdíl mezi teorií a praxí. Praktické výsledky toti�
poskytla experimentální archeologie. Je velkým �tìstím, �e u� pøed expedicí Mo-
noxylon 95 podnikli Øekové v roce 1988 plavbu na rákosovém èlunu. To nám po-
skytlo dal�í mo�nosti srovnání.

Zastavme se nejdøíve u podoby plavidel. Ve struènosti lze shrnout, �e archeolo-
gové na pøelomu druhého a tøetího tisíciletí uva�ují pro dané období dvì mo�nosti
- rákosové èluny a èluny dlabané z jednoho kusu kmene. Je to velký pokrok, který
nelze brát jako samozøejmost, proto�e odborníci pøestali podceòovat schopnosti
prehistorického èlovìka. U� se nemluví o vorech, svazcích trávy, nafouknutých ko-
�ených mì�ích a kdo ví o èem je�tì.

Rákosový èlun je plavidlo s dobrými schopnostmi moøeplavby. Problém je v�ak
v jedné okolnosti. Svìtoznámý badatel norského pùvodu Thor Heyerdahl mu svý-
mi skvìlými expedicemi vytvoøil takovou popularitu, �e odborníci i praktici na
nìjaký èas ztratili schopnost vùbec uva�ovat o nìèem jiném. I øeckou expedici Pa-
pyrella pøièítám zèásti tomuto efektu.

Existuje v�ak i mo�nost vývoje døevìných plavidel. Od poèátku devadesátých
let minulého století jsem ji vidìl v mnoha nepøímých dùkazech. Pøedev�ím paleo-
botanici u� od sedmdesátých let urèili jednu z mála lesnatých oblastí Støedomoøí
právì na jeho pobøe�í. I poèátkem neolitu tu tedy mohly rùst stromy nutné k výro-
bì dlabaných èlunù. Brou�ené sekery ke zpracování døeva byly pøítomny ve výbavì
raných zemìdìlcù. Na lokalitì Tybrind Vig v Dánsku byly dva dlabané èluny nale-
zeny v osmdesátých letech minulého století na dnes u� bývalém prehistorickém
pobøe�í moøe. To dokládalo jejich pou�ívání k námoøní plavbì v severní Evropì.
Støedomoøský nález na sebe nechal odborníky èekat je�tì desítku let. Stál v�ak za
to. V roce 1994 nalezli ital�tí archeologové dlabaný èlun z raného neolitu v jezeøe
Bracciano u Øíma. Dùle�ité je, �e v prehistorii byla vodní nádr� øekou pøipojena k
nedalekému Tyrhénskému moøi. Italové sami pøedpokládají, �e takové èluny moh-
ly tedy slou�it i k námoøní plavbì.

Problémem oblasti Egejského moøe v�ak je, �e odtud podobnì starý nález ne-
máme. Mù�eme si dovolit pøenést analogii ze západního Støedomoøí? Snad ano,
proto�e dal�í nepøímé dùkazy by mohly potvrzovat dlouhou tradici výroby døevì-
ných lodí. Jde o nejstar�í vyobrazení námoøních plavidel v Egejském moøi. Známe
je dokonce z více zpùsobù provedení. Jako rytiny èlunù na keramických pánvích
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Obr. 2.1  Zobrazení kykládských plavidel rané doby bronzové (podle Broodbank 1989). n

znázornìných s ostøe lomenou zvednutou pøídí a obarvených èárami zpodobòují-
cími pravdìpodobnì vesla nebo pádla. Dále jako hlinìný model èlunu z Palaikastro
na Krétì, skalní kresba z Korphi t�Aroniou a pøedev�ím nejrealistiètìji provedený
olovìný model z ostrova Naxos. Jeho dokonale proudnicový tvar dosvìdèuje ji�
vyspìlou stavbu lodí.

Tato zobrazení pochází a� z rané doby bronzové. Kulturu nazýváme jako kyk-
ládskou podle jejího roz�íøení na stejnojmenných ostrovech. Právì tato geografic-
ká pozice svìdèí o velkém významu námoøní plavby, která zde musela mít dávnìj�í
tradici. Ostøe lomené tvary zobrazených lodí v�ak zøetelnì naznaèují, �e muselo jít
o jiné ne� rákosové èluny známé z egyptských nebo mezopotamských a jiných zob-
razení. Ty mají tvar pùlmìsíce, jak na to upozornil Thor Heyerdahl. Existuje v�ak
mo�nost, �e se oblasti li�ily pou�itím typu plavidel. V Mezopotámii a Egyptì mohlo
jít alespoò do poèátku historického období o rákosové èluny, ale jinde musela zaèít
tradice lodí døevìných. Mohla jí být oblast severního Støedomoøí vèetnì Egejského
moøe. Proto lze u� plavidla z nejstar�ích vyobrazení zde pova�ovat za døevìná. Tuto
tradici by mohl naznaèovat i je�tì star�í model èlunu z øecké lokality Tsangli. Je
starý snad 7 tisíc let a pochází tedy ze støedního neolitu. Pozoruhodný na nìm je
naznaèený tvar kýlu. Pøedstavoval u� typ plaòkové lodi? Pak by tradice stavby tìch-
to lodí musela být skuteènì velmi dávná a svými koøeny sahat a� do dob, které
sledujeme. Vra�me se proto k nim, abychom se sna�ili pochopit dùvody tak velmi
rané moøeplavby.
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Problematikou se intenzivnì zabýval T. Jacobsen. Tento archeolog dlouhá léta
vedl výzkum významné øecké lokality Franchthi v Argolidì. Jeskynní sídli�tì je zná-
mé pou�itím sopeèného skla zvaného obsidián. Surovina pochází z ostrova Mélos
v souostroví Kyklády. Nález paleolitického pìstního klínu z obsidiánu ve Franchthi
pova�uje T. Jacobsen za nejstar�í doklad pou�ití obsidiánu v oblasti pevninského
Øecka. Získání této suroviny se nemohlo obejít bez pøekonání moøe prehistoric-
kým èlovìkem.

Znovu je obsidián ve Franchthi dolo�en v pozdním paleolitu, asi pøed 11 tisí-
ci lety. Jeho malé mno�ství nalezené v sídli�tních vrstvách naznaèuje, �e nebyl
hlavním dùvodem námoøních cest. Tím byl spí� lov ryb dolo�ený èetnými kostmi
nìkolika druhù. Snad právì pøi lovu byl nav�tíven i Mélos. Úroveò moøské hladi-
ny byla v tomto období stále je�tì ní�e ne� dnes, tak�e pøi cestì na ostrov staèilo
pøekonat vzdálenosti do 15 kilometrù.

Ke zmìnì do�lo v prùbìhu støední doby kamenné (pøed 10 a� 8000 lety). Je�tì ve
star�ím mezolitu se situace jen málo li�í od pøedchozího období. Na konci rychlého
zvedání moøské hladiny pøed 9000 lety v sídli�tních vrstvách náhle narùstá mno�ství
kostí velkého tuòáka, jeho� hmotnost mohla dosahovat a� 200 kilogramù. To signali-
zuje daleko vìt�í vyu�ívání moøských zdrojù ne� døíve. Narùstá v�ak i mno�ství obsi-
diánu mezi ostatními surovinami k výrobì �típaných nástrojù (3 %). Analýzy proká-
zaly, �e sopeèné sklo bylo dová�eno v neupravených valounech a lidé ho zpracováva-
li a� na místì. Tato èinnost se v�ak stále jeví jako druhotná v porovnání s rybolovem.

Poèátek neolitu nejpozdìji pøed 8000 lety musel pøinést i vy��í nároky na námoø-
ní plavbu. V tomto období se v Øecku objevují poprvé nìkteré druhy domestikova-
ných zvíøat a rostlin, jako ovce, kozy a p�enice, které zde nemají své pøedchùdce
v divokých formách. Musel je tedy pøes moøe dopravit èlovìk. S jistotou musela být
kolonizována Kréta, kde se rovnì� døíve nevyskytovali pøedchùdci domestikovaných
ovcí, koz, prasat, hovìzího dobytka, p�enice a jeèmene. Ve dvou vlnách byl zøejmì
kolonizován i Kypr, ale men�í ostrovy zùstaly neosídleny. Na pobøe�ních sídli�tích
bylo rybáøství stále je�tì dùle�itým zdrojem ob�ivy. Zaèal se rozvíjet i ostrovní ob-
chod (s mramorem, andezitem a obsidiánem), èasto i na velké vzdálenosti.

Obr. 2.2  Model èlunu z Tsangli (podle Fugazzola Delpino - Mineo 1995, kresba M. Slezák). n
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Obr. 2.4 �íøení malované keramiky v kultuøe raných zemìdìlcù z Anatolie do jihovýchodní
Evropy s vyu�itím moøských proudù podle V. Nikolova (1990). n

Obr. 2.3  Roz�íøení obsidiánu v oblasti Egejského moøe (podle Theocharis 1973). n



kapitola 2 / Po sou�i jako po vodì?

SUPPLEMENTUM  1 47

Zpùsob získávání obsidiánu se mìnil. Pro raný neolit pøed 9 a� 8 tisíci lety byla
jeho distribuce asi v rukou �potulných specialistù�, kteøí pøepravovali ji� valouny
sopeèného skla upravené v jádra. V mladém neolitu pøed 7 a� 6 tisíci lety se pøed-
pokládá zhroucení døívìj�ích monopolù. Byly toti� osídleny i ostrovy a obsidián
byl pøevá�en vìt�inou opìt v podobì celých valounù. Z toho se dá usuzovat, �e se
námoøní doprava v Egejském moøi koncem neolitu velmi roz�íøila a zev�eobecnì-
la. Tento rozvoj mù�e dosvìdèovat i vyspìlá konstrukce zmínìného modelu èlunu
z Tsangli. T. Jacobsen dokonce pøedpokládá i existenci �specialistù� na stavbu lodí,
kteøí mohli �ít v rybáøských a obchodních osadách.

C. Runnels a T. H. van Andel zdùrazòují význam obchodu v procesech vzniku
a �íøení zemìdìlství ve východním Støedomoøí. U� od poèátku 7. tis. BC se pod-
le nich zemìdìlství �íøilo pronikáním nepoèetných skupin zemìdìlských kolonis-
tù do Evropy. Ti byli pøitahováni prázdnými oblastmi v Øecku a pùvodní faunu
a flóru nahradili domestikovanými druhy z Anatolie. Pøebytek produkce pou�ívali
k obchodu s domácími lovci a sbìraèi. Potøebovali pøedev�ím suroviny. Místní in-
tenzivní produkce potravin mohla pøispìt ke stavbì lodí. Øecko bylo ve spojení
s jihovýchodní Evropou i Anatolií. Výmìna mohla být oboustranná, napø. hovìzí
dobytek se mohl dostat z Øecka do Anatolie. Obchodu se úèastnili usedlíci v okrajo-
vých oblastech, kde se nenacházely v�echny podstatné zdroje. �lo v�ak také o ne-
potravinové zbo�í, slu�by, informace a technologie pøípravy pùdy, sázení, sklízení,
skladování a vytváøení nového prostøedí.

Je�tì vìt�í význam mìlo pøekonání moøe pro kolonizaci velkých ostrovù. Z tìch
nejdøíve osídlených jde pøedev�ím o Krétu. Model její zemìdìlské kolonizace vy-
tvoøili C. Broodbank a T. Strasser. V prostøedí pravdìpodobnì bez pøedneolitické-
ho osídlení byla jako biologicky �ivotaschopná oznaèena skupina 40 lidí s obdob-
nì nutným minimálním poètem domácích zvíøat a plodin (10-20 prasat, 10-20 ovcí/
koz, 10-20 kusù hovìzího dobytka, 250 kg obilí) s celkovou hmotností 15,5 a�
18,9 tuny! Náklad by muselo vézt 10-15 lodí, z nich� ka�dá by pøepravovala 1-2 tuny.
Odjezd podle pøedpokladu musel následovat po letní sklizni. Náklad byl velmi zra-
nitelný, napø. hovìzí dobytek se po dvou dnech stává neovladatelný. Tomu muselo
být uzpùsobeno i plavidlo, autoøi uva�ují o ko�ených nebo dlabaných èlunech.

Jak konkrétnìji v�ak mohlo k plavbì docházet?
Jednu z pøedstav publikoval M. Korfmann v teorii o vztazích mezi východním

a západním Støedomoøím. Základní my�lenkou je shoda pøevládajících moøských
proudù ve Støedomoøí s pøedpokládaným smìrem �íøení ranì zemìdìlských kul-
tur, které pou�ívaly keramické nádoby zdobené otiskem mu�le cardium. Nápadná
je koncentrace tìchto lokalit pøi severním pobøe�í Støedomoøí. To mohlo být dáno
vyu�itím moøských proudù pravidelných bìhem léta ve smìru východ-západ právì
pøi severním pobøe�í Støedomoøí. Od jejich denní rychlosti odvozuje tento autor
i denní rychlost neolitických plavidel. Ta nepøekraèuje 22 kilometrù dennì.

Podobnì poèítal s úèinkem moøských proudù v Egejském moøi i V. Nikolov.
Proto�e v Egejdì a Anatolii pøevládá v raném neolitu malovaná keramika, pokusil
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Obr. 2.6  �íøení raného zemìdìlství do Evropy na základì kalibrovaného datování 14C (1 Jericho,
2 Çayönü, 3 Asikli Hüyük, 4 Hacilar, Çatal Hüyük, Can Hasan, 5 Khirokitia, Kalavasos Tenta,
6 Knossos, 7 Franchthi, 8 Nea Nikomedeia, 9 Larisská pánev, 10 Sidari, 12 Makedonie,
16 Tavoliere) a model bariér �íøení (podle van Andel - Runnels 1995, fig. 11). n

Obr. 2.5  �íøení ranì zemìdìlských kultur v severním Støedomoøí ve smìru pøevládajících
moøských proudù (podle Korfmann 1988, fig. 1). n
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se vysvìtlit �íøení jejích nositelù z ji�ní Anatolie do Egejského moøe a na Balkán.
Podstatnou roli zde sehrály moøské proudy, které v pøevládajících pøípadech smì-
øují od ji�ního smìrem k západnímu pobøe�í dne�ního Turecka, kde se stáèejí
podél øeckého pobøe�í opìt k jihu. Podle autorova teoretického pøedpokladu by
mohly být vory dávných moøeplavcù i bez vlastního pohonu hnány rychlostí
22 km dennì. Celá cesta do severního Øecka by pak trvala 40 - 45 dnù. I taková
pøeprava by byla podle Nikolova mo�ná.

Jinou trasu publikovali T.H. van Andel a C.N. Runnels. Trasu posunu prvních
zemìdìlcù do Evropy vytvoøili na základì údajù kalibrovaného datování 14C. Je-
jich �ipky vyznaèující smìr �íøení procházejí napøíè Egejským moøem. Autoøi
upravili pùvodní teorii vlnového �íøení zemìdìlcù o teorii bariér, které zpomalo-
valy pohyb prvních zemìdìlcù. Tìmito pøeká�kami mìly být oblasti ménì vhod-
né k zemìdìlskému osídlení nebo plocha moøí.

Oba autoøi trasy mezi ostrovy uva�ovali ji� døíve. Mo�né cesty vytvoøili na zákla-
dì pøedpokladu, �e je�tì v pozdním neolitu, kdy je poprvé dolo�eno osídlení men-
�ích ostrovù, byla úroveò moøské hladiny ní�e ne� dnes. Tím pøibyla øada malých
ostrùvkù jako orientaèních bodù. Pov�imli si také pravidelných rozestupù mezi
známými lokalitami na pobøe�í a pova�ovali je za obchodní osady, které zaji��ovaly
pøísun surovin do vnitrozemí.

Znalec problematiky prvního osídlení støedomoøských ostrovù J. F. Cherry se
domnívá, �e k dosa�ení ostrovù byly nutným pøedpokladem dobré námoøní zna-
losti a plavidla slo�itìj�í ne� èluny z kmene nebo jednoduché vory. �íøení domesti-
kovaných druhù na ostrovy nemù�e být spojováno s obtí�emi transportu velkých
zvíøat, proto�e ty byly pøekonány ve stejné dobì i na Krétì a Kypru. Øecká papyrel-
la z roku 1988 podle nìj dokázala relativnì snadný, i kdy� ne rychlý, pøevoz rodiny
na ostrovy u� v epipaleolitu. Za hlavní obtí�e pøi osídlování ostrovù pokládá vítr
a proud, plavební schopnosti kolonistù v�ak také mohly sehrát pozitivní nebo ne-
gativní roli.

Co si tedy máme myslet o schopnostech plavidel v tomto období? Je ��astnou
shodou okolností, �e v Egejském moøi probìhly dvì expedice na odli�ných ty-
pech raných plavidel. Expedice Papyrella 1988 a expedice Monoxylon 1995. Díky
tomu lze porovnat mo�nost dvou základních typù plavidel - rákosového
a dlabaného èlunu.

Pro expedici Papyrella zkou�eli Øekové od roku 1987 men�í tøímetrový model.
Teprve potom bylo z rákosu svázáno 5,45 metrù dlouhé plavidlo pro posádku 5 a�
6 mu�ù a náklad. Cílem pokusu bylo provìøit mo�nosti pøepravy obsidiánu z ostro-
va Mélos na pevninu v období mezolitu. K tomu úèelu vybrali trasu z Lavrionu na
Attice na ostrov Mélos. Dùvodem k u�ití rákosového plavidla byly nejstar�í egypt-
ská zobrazení, etnografické údaje (dodnes je výroba známa na ostrovì Kerkýra),
klimatické a geografické podmínky a jednoduchá výrobní technologie mo�ná u�
v mezolitu. Podle autorù expedice by jiné plavidlo ani cestu v agresivním Egejském
moøi nevydr�elo.
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Obr. 2.8  Trasa expedice Papyrella v roce 1988 a pou�ité rákosové plavidlo (podle Tzalas 1989). n

Obr. 2.7  Hlavní neolitické lokality v ji�ní Egejdì a potenciální obchodní cesty. Køí�ky vyznaèují
dnes ji� neexistující ostrùvky (podle van Andel - Runnels 1988, fig. 1). n
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Rákosové plavidlo vyplulo 8. øíjna 1988 a vzdálenost 125 kilometrù mezi ostro-
vy pøekonalo za 7 dní. Do tohoto výsledku v�ak nejsou zapoèítány dny se �patným
poèasím, kdy plavba nebyla mo�ná. V prùbìhu pokusu muselo být vymìnìno 7 %
provazù a 5 % papyru. Ka�dý z neprofesionálních pádlaøù dennì spotøeboval litr
tekutin, které byly uchovávány ve dvou vacích z kozí kù�e o objemu 12 litrù a hmot-
nosti 12,5 kg. Náklad v�ak mohly tvoøit ètyøi takové vaky, co� by pøedstavovalo vodu
na týdenní plavbu. Denní dávka jídla pro posádku pøedstavovala hmotnost 4 kilo-
gramù. Náklad by v�ak musel být uschován ve zvíøecích kù�ích, proto�e vlny máèe-
ly celý èlun.

I pøed na�í expedicí Monoxylon jsme postavili nejdøíve tøi men�í dlabané èlu-
ny. A� tøetí z nich mìl prùmìr pøes 1 m a pøedstavoval náznak námoøního plavidla.
Expedièní èlun byl dlouhý 6,2 metru, �iroký maximálnì 1,2 metru s ponorem
0,35 metru a hmotností 800 kilogramù. Cílem plavby bylo ovìøit mo�nosti pøepra-
vy ranì neolitického obyvatelstva a jeho kultury z Anatolie na øeckou pevninu. Za
tímto úèelem byla vybrána trasa mezi ostrovy napøíè Egejským moøem. Nepøímé
dùkazy o u�ívání takových plavidel v Egejdì a nález dlabaného èlunu z jezera Brac-
ciano byly zmínìny ji� vý�e.

Obr. 2.9  Srovnání plavidla expedice Monoxylon 1995 a originálního nálezu z jezera Bracciano
(podle Fugazzolo Delpino-Mineo, 1995). n
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V záøí 1995 plavidlo pøekonalo trasu 290 kilometrù za 10 dnù bìhem 70 ho-
din. Na dvou úsecích se v�ak expedice setkala s extrémnì nároèným poèasím.
Èlun nebyl v prùbìhu plavby upravován, byla jen odstranìna nepou�itelná plach-
ta. Neprofesionální posádka 11 pádlaøù s kormidelníkem spotøebovala rùznou denní
dávku vody. Náklad bylo mo�né bez problémù umístit na dno èlunu v pøedpokláda-
né hmotnosti nìkolika set kilogramù. Vnitøní prostor plavidla byl rovnì� máèen
vodou a její vylévání bylo nutné.

Jak vyplývá z vý�e uvedených údajù, mnohé parametry a vlastnosti obou plavi-
del byly stejné nebo velmi podobné. Z plavebních výsledkù nemù�eme usuzovat
na èetnìj�í u�ívání jednoho nebo druhého typu. Ale dlabaný èlun se jeví jako rych-
lej�í plavidlo s vìt�í nákladní kapacitou. Ani jeho výroba nebyla o tolik èasovì ná-
roènìj�í. Základním prostøedkem tvarování byl oheò, který hoøel nepøetr�itì 10 dnù.
Bylo v�ak nutné pou�ít i sekery, proto�e ètyøikrát se zahlubování do kmene neobe-
�lo bez prosekávání úzkého �labu, v nìm� se oheò roz�íøil na celý prùmìr kmene.
Rovnì� pøíï a záï bylo nutné tvarovat osekáváním. I tak by výroba plavidla nemìla
v nìkolika osobách pøesáhnout 20 dnù.

Koneèné rozhodnutí v u�ívaných typech plavidel mù�e pøinést jedinì archeolo-
gie. Mohlo jich být i více najednou, ale nemìli bychom zapomenout na tradici stavby
døevìných lodí, které hrály dùle�itou roli v dìjinách Egejdy asi u� od rané doby bron-
zové. K reálnosti vý�e uvedených hypotéz se vrátíme je�tì v závìru knihy.

Obr. 2.10  Na trase Samos - Ikaria. n



kapitola 2 / Po sou�i jako po vodì?

SUPPLEMENTUM  1 53
Obr. 2.11  Výroba èlunu expedice Monoxylon 1995, dosekávání vypáleného kmene. n
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Ostrov Samos opou�tíme a� v 6.15. Brzy vychází Slunce. Mimo zákryt ostrova
zaèínají vlny a vítr. Loï se kymácí. Vahadlo se èas od èasu ocitá nad hladinou. Není
to zcela pøíjemný pocit, ale èlovìk si za nìkolik hodin mù�e zvyknout. Problémem je
ná� stì�eò s plachtou. Pùsobí jako páka, která zvedá na�e tì�i�tì vý� nad hladinu.
Navíc pro pohon èlunu nic nepøiná�í. Plachta je skasaná na jednoduchém ráhnu,
proto�e fouká pøedoboèní vítr. A plachta je pouze na zadní a zadoboèní.

Vítr v�ak vytváøí necelý metr vysoké vlny. Poprvé se ukazuje, �e nezále�í jen na
jejich vý�ce, ale i rychlosti. Posádka si navyká na obèasné �plouchnutí vody dovnitø
èlunu. Borty jsou tu a tam na úrovni zvlnìné moøské hladiny. Na dnì plavidla se
pøelévá voda, která vniká i drobnými prasklinami staletého tìla topolu. Je jí tak po
kotníky. Pokud stoupne vý�, vyèerpává ji nìkterý z èlenù posádky kbelíkem.

Nepravidelné vlny brání i pravidelnosti pádlování. U� na tomto úseku se zrodil
systém pøedávání hlasového signálu �Hop!, Hop!�, kterým si posádka udává rytmus.
I tak se pádla obèas støetnou. Jedinou mo�ností je zvedat jejich listy vysoko nad
hladinu, co� je zase namáhavé pro pa�e.

Po ètyøech hodinách poprvé støídáme. Dlabaný èlun se pøiblí�í k jachtì a ve
smìru vln se od ní na lanì tøepotá nafukovací plavidlo. Na jedno pøitáhnutí lana se
daøí pøevést pìt pádlaøù. Na monoxylu zaèíná více práce. Oslabená posádka dr�í
smìr vydatným pádlováním. Bez pohonu by se plavidlo i pøes kormidelníkovo dlou-
hé pádlo stalo neovladatelné. Pøiplouvá v�ak gumový èlun s novou pìticí posádky
a za chvíli plavba pokraèuje.

Obr. 2.12  Na�e dopravní prostøedky - avie, dlabaný èlun a doprovodná jachta v pøístavu Kirikos. n
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Z na�eho pohledu je dobøe vidìt na v�echny ostrovy. Skuteèná vzdálenost je
matoucí. Plavba trvá déle ne� by se oèím zdálo. V dal�ích ètyøech hodinách se vlny
zmen�ují. Zají�díme do vlnového stínu dal�ího ostrova. Základní strategií na�í plavby
je cesta podél ji�ního pobøe�í ostrovù. To je v�dy kryté pøed pøevládajícím severním
nebo severovýchodním vìtrem. Právì tento smìr bude dùvodem toho, �e u� po
tomto úseku plachtu i stì�en sundáme. Jsou nepou�itelné pro ná� smìr plavby.

Po levé stranì míjíme mohutné souostroví Fournoi. Právì odtud pøijí�dí vìt�í
rybáøský èlun. Mimo rybáøù je na palubì jediný policista v bílé ko�ili. Jsem právì na
jachtì. Jde o poèty úèastníkù expedice a na�e pasy. Neobvyklé dlabané plavidlo budí
nejen uznání, ale i obavy, zda se na nìm neplaví uprchlíci z Turecka. Tento syndrom
provází v�echny ostrovní Øeky. Proto ta ochota rybáøù zavést policistu kamkoli.

Ten vstoupil na na�i jachtu a prohlí�í i podpalubí. Komunikaci zahájil kapitán Par-
chomenko. Øecky neumí nikdo z nás, a tak vysvìtlování jde ztuha. Vystøídali jsme
posádku dlabaného èlunu, aby v�ichni mohli ukázat svoje pasy. Sepisujeme seznam
posádky a identifikaèních èísel. Napjatá atmosféra takové situace je stejná asi na
v�ech moøích svìta. Pochopení je vzácný dar, který nemá ka�dý z úøedníkù.

Mladý policista je nakonec spokojen. Jeho náv�tìvu u nás v�ak do poslední chví-
le provázejí vá�né tváøe rybáøù. V prùbìhu kontroly mimo nás pokraèuje monoxyl
v cestì. Pokus stále pokraèuje. Koneènì rybáøi mizí zpìt smìr Fournoi.

Plavba je snadnìj�í, proto�e se blí�íme k ostrovu Ikaria. Po dvou hodinách
odtud pøiplouvá vstøíc na�í podivné flotile policejní èlun se silnými motory. Nìko-
lik policistù vy�aduje jména a èísla pasù. Tentokrát je seznam ji� pøipravený. Jak
pøi�li, tak i ode�li. Silné motory je odvály k Ikarii.

Tøicet kilometrù mezi prvními ostrovy jsme pøekonali za devìt a ètvrt hodiny.
V malém pøístavu Kirikos nás vítá plno zvìdavcù. Jsou to turisté. Z domorodcù jsou
pøítomni jen dva policisté se slu�ebním vozem. I pøi neznalost øeètiny v takové situ-
aci velmi rychle pochopíte, o co jde. S Rí�ou Moèkem nastupujeme na projí�ïku
ostrovem. Prùvodci se v�ak netváøí nepøátelsky ani podezøívavì. Èlovìk se rychle
nauèí rozli�ovat nezku�ené tváøe mladých policistù od nadhledu tìch star�ích. Auto
klièkuje horskou pì�inou. Pevnì se dr�íme. Po pøíjezdu k policejní stanici nás èeká
rychlé poøízení. Ukázalo se, �e patøíme ke skupinì zkontrolované na moøi. Alespoò
nìco funguje.

V pøístavu se setkáváme s na�ím autem. Zase na chvíli jsme v�ichni pohroma-
dì. Je mo�né nalo�it na jachtu dal�í dávku potravin na pøí�tí úsek. Kdo by v tuto
chvíli tu�il, jak se budou hodit. Pokud dnes skonèila vláda civilizace zastoupená
pobøe�ní policií, pak v pøí�tích dnech zaène vláda pøírody.






