Po sousi jako po vode?

Prehistoricka namorni plavba v Egejském mofri

w e

Je 8. zari 1995, 4 hodiny rano. Maly tabor na nejzapadnéjsim vybézku ostrova
Samos se probouzi ve 4 hodiny. Sluzba pripravuje snidani, ostatni nakladaji ranecek
svych osobnich véci na jachtu. Ulozny prostor je maly.

Startovaci manévry jsme si dobre vyzkouseli pfi odjezdu z Pythagorionu. Mezi
zvédavci se totiz objevilo i auto pobrezni policie, pro nas zatim neznamy fenomeén.
VSichni jsme zacali mit neprijemny dojem, Ze nase plavba muze byt ohrozena uz na
pocatku. Rozhodnuti zaznélo brzy. Do auta nakladame vétsinu potravin a osobnich
véci. Mensi dil putuje pres retéz lidskych rukou do tésné predni kajuty jachty. Auto,
jachta i dlabany Clun opoustéji pristav. Kazdy sam. Svoji cestu za¢inam na jachté.
Mimo pristav po dvou hodinach plavby bereme pokusné plavidlo do vieku a hnani
motorem jachty mirime podél jizniho pobrezi ostrova na zapad. Nase cesta zacne
az od jeho opacného konce. V neolitu byl totiz Samos spojen s tureckou pevninou,
takze byl poloostrovem.

Tahle zatoka s malou plazi nam poskytla klid od civilizace a uradu. Clun preckal
SVOji prvni noc povytazen na breh. Uprostred priprav na odpluti rezisér Zdeno Zvo-
nek ziskava vypovedi ¢lenu posadek. Co si myslite o plavbé? Pujde to? Na tomhle
misté nechci zapomenout na jednu duleZitou okolnost. Jestli nékdo z lidi védél, Ze na
dlabaném Clunu Ize prekonat Egejské more, tak byl jasnovidec. Ja jsem to neveédél.
Pozdéji Milan Skop v jednom rozhovoru vtipné uved!: ,Ja jsem védél, Zze to dokaze-
me, fikal to totiz nacelnik”. A ja si myslim, ze pred samotnym pokusem to byl asi tak
jediny duvod.
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Mnohé archeologické nalezy, o nichz bude feC v dalSich kapitolach, dokladaji
Sifeni zemédélskych neolitickych kultur do Recka namofini cestou pies Egejské
mofe. Poznatky z pevniny jsou evidentni, ale jaké mame znalosti o plavbé na mofi
z doby pred osmi az deviti tisici lety? Jaka plavidla viibec byla pouZivina? Kam se na
nich ¢lovék mohl odvazit?

Abychom pronikli do tématu, seznimime se s modely a hypotézami, které vy-
tvorili archeologové. Ukaze se rozdil mezi teorii a praxi. Praktické vysledky totiz
poskytla experimentalni archeologie. Je velkym Stéstim, Ze uz pred expedici Mo-
noxylon 95 podnikli Rekové v roce 1988 plavbu na rikosovém ¢lunu. To nim po-
skytlo dalSi moZnosti srovnani.

Zastavme se nejdrive u podoby plavidel. Ve strucnosti 1ze shrnout, Ze archeolo-
gové na prelomu druhého a tetiho tisicileti uvazuji pro dané obdobi dvé moznosti
- rakosové Cluny a Cluny dlabané€ z jednoho kusu kmene. Je to velky pokrok, ktery
nelze brat jako samozfejmost, protoZe odbornici prestali podcenovat schopnosti
prehistorického cClovéka. UZ se nemluvi o vorech, svazcich travy, nafouknutych ko-
Zzenych méSich a kdo vi o ¢em jeSté.

Rékosovy Clun je plavidlo s dobrymi schopnostmi moreplavby. Problém je vSak
v jedné okolnosti. Své€toznamy badatel norského ptivodu Thor Heyerdahl mu svy-
mi skvélymi expedicemi vytvoril takovou popularitu, Ze odbornici i praktici na
néjaky cas ztratili schopnost vitbec uvazovat o nécem jiném. I feckou expedici Pa-
pyrella pficitam z¢asti tomuto efektu.

Existuje vSak i moznost vyvoje dievénych plavidel. Od pocatku devadesatych
let minulé€ho stoleti jsem ji vid€l v mnoha nepfimych diikazech. Predevsim paleo-
botanici uz od sedmdesatych let urcili jednu z mala lesnatych oblasti Sttedomofi
pravé na jeho pobrezi. I pocatkem neolitu tu tedy mohly rast stromy nutné k vyro-
bé dlabanych Clunti. BrouSené sekery ke zpracovani dieva byly pfitomny ve vybavé
ranych zemédé€lcu. Na lokalité Tybrind Vig v Dansku byly dva dlabané€ cluny nale-
zeny v osmdesatych letech minulého stoleti na dnes uz byvalém prehistorickém
pobfezi more. To dokladalo jejich pouzivani k namofni plavb€ v severni Evropé.
Stredomofsky nilez na sebe nechal odborniky ¢ekat jest€ desitku let. Stal vSak za
to. V roce 1994 nalezli italSti archeologové dlabany ¢lun z raného neolitu v jezefe
Bracciano u Rima. DileZité je, Ze v prehistorii byla vodni nadrZ fekou pfipojena k
nedalekému Tyrhénskému mofi. [talové sami pfedpokladaji, Zze takové cluny moh-
ly tedy slouzit i k namorni plavbé.

Problémem oblasti Egejského mofte vSak je, Ze odtud podobn€ stary nalez ne-
mame. MiZeme si dovolit prenést analogii ze zipadniho Stfedomofi? Snad ano,
protoze dalsi nepfimé dikazy by mohly potvrzovat dlouhou tradici vyroby drevé-
nych lodi. Jde o nejstarsi vyobrazeni namofnich plavidel v Egejském mofi. Zname
je dokonce z vice zpusobtl provedeni. Jako rytiny clunt na keramickych panvich
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znazornénych s oste lomenou zvednutou pridi a obarvenych ¢arami zpodobiuji-
cimi pravdépodobné vesla nebo padla. Dile jako hlinény model ¢lunu z Palaikastro
na Krété, skalni kresba z Korphi t'Aroniou a predevsim nejrealistictéji provedeny
olovény model z ostrova Naxos. Jeho dokonale proudnicovy tvar dosvédcuje jiz
vyspélou stavbu lodi.

Y \J \J

Obr. 21 Zobrazeni kykladskych plavidel rané doby bronzové (podle Broodbank 1989). B

Tato zobrazeni pochazi az z rané doby bronzové. Kulturu nazyvame jako kyk-
ladskou podle jejiho rozsifeni na stejnojmennych ostrovech. Pravé tato geografic-
ka pozice svédci o velkém vyznamu namorni plavby, ktera zde musela mit davné;jsi
tradici. Ostie lomené tvary zobrazenych lodi vSak zretelné naznacuji, Ze muselo jit
0 jin€ nez rakosové Cluny znamé z egyptskych nebo mezopotamskych a jinych zob-
razeni. Ty maji tvar pilmésice, jak na to upozornil Thor Heyerdahl. Existuje vSak
moznost, Ze se oblasti liSily pouZitim typu plavidel. V Mezopotamii a Egypté mohlo
jitalespon do pocatku historick€ého obdobi o rakosové Cluny, ale jinde musela zacit
tradice lodi dfevénych. Mohla ji byt oblast severniho Sttedomofti véetn€ Egejského
mofe. Proto Ize uz plavidla z nejstarSich vyobrazeni zde povazovat za dfevéna. Tuto
tradici by mohl naznacovat i jest€ starsi model Clunu z fecké lokality Tsangli. Je
stary snad 7 tisic let a pochazi tedy ze stfedniho neolitu. Pozoruhodny na ném je
naznaceny tvar kylu. Pfedstavoval uz typ plankové lodi? Pak by tradice stavby téch-
to lodi musela byt skute¢né velmi davna a svymi kofeny sahat az do dob, které
sledujeme. Vratme se proto k nim, abychom se snazili pochopit duvody tak velmi
rané moreplavby.
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Problematikou se intenzivné zabyval T. Jacobsen. Tento archeolog dlouha 1éta
vedl vyzkum vyznamné fecké lokality Franchthi v Argolid€. Jeskynni sidliSt€ je zna-
mé pouzitim sopecného skla zvan€ho obsidian. Surovina pochazi z ostrova Mélos
v souostrovi Kyklady. Nilez paleolitického péstniho klinu z obsidianu ve Franchthi
povazuje T. Jacobsen za nejstarsi doklad pouziti obsididnu v oblasti pevninského
Recka. Ziskani této suroviny se nemohlo obejit bez piekonani moie prehistoric-
kym cClovékem.

Znovu je obsidian ve Franchthi doloZen v pozdnim paleolitu, asi pfed 11 tisi-
ci lety. Jeho malé mnozZstvi nalezené v sidliStnich vrstvach naznacuje, Ze nebyl
hlavnim diivodem namofnich cest. Tim byl spis lov ryb doloZeny cetnymi kostmi
nékolika druhii. Snad pravé pfi lovu byl navstiven i Mélos. Uroven moiské hladi-
ny byla v tomto obdobi stile jeSté niZze nez dnes, takze pfi cesté na ostrov stacilo
prekonat vzdilenosti do 15 kilometr.

Ke zméné€ doslo v priubéhu stiedni doby kamenné (pfed 10 az 8000 lety). JeSte ve
star$im mezolitu se situace jen malo lisi od pfedchoziho obdobi. Na konci rychlého
zvedani motské hladiny pred 9000 lety v sidliStnich vrstvich nahle naristd mnoZstvi
kosti velkého tunaka, jehoz hmotnost mohla dosahovat az 200 kilogramu. To signali-
zuje daleko vEtsi vyuZivani mofskych zdroji nez diive. Narusta vSak i mnoZstvi obsi-
didnu mezi ostatnimi surovinami k vyrob€ Stipanych nastroji (3 %). Analyzy proka-
zaly, Ze sopecné sklo bylo dovazeno v neupravenych valounech a lidé ho zpracovava-
li az na misté€. Tato Cinnost se vSak stale jevi jako druhotna v porovnani s rybolovem.

Pocatek neolitu nejpozdéji pred 8000 lety musel prinést i vyssi naroky na namoi-
ni plavbu. V tomto obdobi se v Recku objevuji poprvé nékteré druhy domestikova-
nych zvifat a rostlin, jako ovce, kozy a pSenice, které zde nemaji sv€ predchudce
v divokych formach. Musel je tedy pfes more dopravit Clovék. S jistotou musela byt
kolonizovana Kréta, kde se rovnéz diive nevyskytovali pfedchiidci domestikovanych
ovci, koz, prasat, hovéziho dobytka, pSenice a jeCmene. Ve dvou vlnach byl zfejmé
kolonizovan i Kypr, ale mensi ostrovy zustaly neosidleny. Na pobfeznich sidliStich
bylo rybarstvi stale jeSt€ dulezitym zdrojem obzivy. Zacal se rozvijet i ostrovni ob-
chod (s mramorem, andezitem a obsididnem), ¢asto i na velké vzdalenosti.

Obr. 2.2 Model ¢lunu z Tsangli (podle Fugazzola Delpino - Mineo 1995, kresba M. Slezak). &
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Obr. 2.4 Sireni malované keramiky v kultufe ranych zemédélcti z Anatolie do jihovychodni
Evropy s vyuzitim morskych proudd podle V. Nikolova (1990). B
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Zpusob ziskavani obsidianu se ménil. Pro rany neolit pred 9 az 8 tisici lety byla
jeho distribuce asi v rukou ,potulnych specialisti®, ktefi prepravovali jiz valouny
sopecného skla upravené v jidra. V mladém neolitu pred 7 az 6 tisici lety se pred-
poklada zhrouceni dfivéjSich monopoli. Byly totiZ osidleny i ostrovy a obsidian
byl prevazen vétSinou op€t v podobé€ celych valount. Z toho se da usuzovat, Ze se
namofni doprava v Egejském mofi koncem neolitu velmi rozsifila a zevSeobecné-
la. Tento rozvoj muze dosvédcovat i vysp€la konstrukce zminéného modelu ¢lunu
z Tsangli. T. Jacobsen dokonce predpoklada i existenci ,specialistii“ na stavbu lodsi,
ktefi mohli zit v rybafskych a obchodnich osadach.

C. Runnels a T. H. van Andel zdlraznuji vyznam obchodu v procesech vzniku
a Sifeni zemédélstvi ve vychodnim Stfredomofti. UZ od pocatku 7. tis. BC se pod-
le nich zemédélstvi sitilo pronikanim nepocetnych skupin zemédélskych kolonis-
ti do Evropy. Ti byli pfitahovani prazdnymi oblastmi v Recku a ptivodni faunu
a floru nahradili domestikovanymi druhy z Anatolie. Pfebytek produkce pouZivali
k obchodu s domacimi lovci a sbéraci. Potfebovali pfedevsim suroviny. Mistni in-
tenzivni produkce potravin mohla pfispét ke stavbé lodi. Recko bylo ve spojeni
s jihovychodni Evropou i Anatolii. Vyména mohla byt oboustrannd, napf. hovézi
dobytek se mohl dostat z Recka do Anatolie. Obchodu se ucastnili usedlici v okrajo-
vych oblastech, kde se nenachazely viechny podstatné zdroje. Slo vak také o ne-
potravinové zbozi, sluzby, informace a technologie pfipravy pudy, sazeni, sklizeni,
skladovani a vytvareni nového prostredi.

Jesté vétsi vyznam mélo prekonini mofe pro kolonizaci velkych ostrovi. Z téch
nejdrive osidlenych jde predevsim o Krétu. Model jeji zeméd€lské kolonizace vy-
tvofili C. Broodbank a T. Strasser. V prostfedi pravdépodobné bez pfedneolitické-
ho osidleni byla jako biologicky Zivotaschopnd oznacena skupina 40 lidi s obdob-
né nutnym minimalnim poc¢tem domacich zvifat a plodin (10-20 prasat, 10-20 ovci/
koz, 10-20 kusu hovéziho dobytka, 250 kg obili) s celkovou hmotnosti 15,5 az
18,9 tuny! Naklad by muselo vézt 10-15 lodi, z nichz kazda by prepravovala 1-2 tuny.
Odjezd podle predpokladu musel nasledovat po letni sklizni. Naklad byl velmi zra-
nitelny, napf. hovézi dobytek se po dvou dnech stava neovladatelny. Tomu muselo
byt uzptisobeno i plavidlo, autofi uvazuji o koZenych nebo dlabanych ¢lunech.

Jak konkrétnéji vSak mohlo k plavbé€ dochazet?

Jednu z predstav publikoval M. Korfmann v teorii o vztazich mezi vychodnim
a zapadnim Stredomofim. Zakladni mySlenkou je shoda pfevladajicich mofskych
proudt ve Sttedomofi s predpokladanym smérem Sifeni rané zemédélskych kul-
tur, které pouZivaly keramické nadoby zdobené otiskem musle cardium. Napadna
je koncentrace téchto lokalit pfi severnim pobrezi Sttedomofti. To mohlo byt dano
vyuZzitim mofskych proudi pravidelnych béhem léta ve sméru vychod-zapad pravé
pfi severnim pobrezi Sttedomofi. Od jejich denni rychlosti odvozuje tento autor
i denni rychlost neolitickych plavidel. Ta neptekracuje 22 kilometru denné.

Podobné pocital s ucinkem motskych proudu v Egejském mofi i V. Nikolov.
Protoze v Egejd€ a Anatolii pfevlada v raném neolitu malovana keramika, pokusil
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sméry morskych proudu
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obr. 2.5 Sifeni rané zemédélskych kultur v severnim Stiedomori ve sméru prevladajicich
morskych proudud (podle Korfmann 1988, fig. 1). &
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@D nlavni oblasti osidlené v raném neolitu =Y mozné trasy migrace
9000 nejranéjsi data osidleni BP (kalibr. 14C) ® rané neoliticka sidliste

Obr. 2.6 Sireni raného zemédélstvi do Evropy na zakladé kalibrovaného datovani *“C (1 Jericho,
2 Cayonu, 3 Asikli HOyuk, 4 Hacilar, Catal HUyUk, Can Hasan, 5 Khirokitia, Kalavasos Tenta,
6 Knossos, 7 Franchthi, 8 Nea Nikomedeia, 9 Larisska panev, 10 Sidari, 12 Makedonie,
16 Tavoliere) a model bariér Sifeni (podle van Andel - Runnels 1995, fig. 11). &
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se vysvctlit Sifeni jejich nositell z jizni Anatolie do Egejsk€ho mofe a na Balkan.
Podstatnou roli zde sehraly mofrské proudy, které v prevladajicich pripadech smé-
fuji od jizniho smérem k zapadnimu pobreZi dneSniho Turecka, kde se staceji
podél feckého pobfezi opé€t k jihu. Podle autorova teoretického pfedpokladu by
mohly byt vory davnych mofeplavci i bez vlastniho pohonu hnany rychlosti
22 km denné. Cela cesta do severniho Recka by pak trvala 40 - 45 dn. I takova
pteprava by byla podle Nikolova mozna.

Jinou trasu publikovali T.H. van Andel a C.N. Runnels. Trasu posunu prvnich
zemédélcu do Evropy vytvorili na zakladé udajt kalibrovaného datovani “C. Je-
jich Sipky vyznacujici smér Sifeni prochazeji napfi¢ Egejskym morem. Autofi
upravili piivodni teorii vinového Sifeni zeméd€lct o teorii bariér, které zpomalo-
valy pohyb prvnich zeméd€lct. Témito prekazkami mély byt oblasti méné vhod-
né k zemédé€lskému osidleni nebo plocha mofi.

Oba autofi trasy mezi ostrovy uvazovali jiZ dfive. MoZné cesty vytvoftili na zakla-
d¢ predpokladu, Ze jeSté v pozdnim neolitu, kdy je poprvé doloZeno osidleni men-
sich ostrovu, byla uroven morské hladiny nize nez dnes. Tim pfibyla fada malych
ostrivku jako orientacnich bodi. Povsimli si také pravidelnych rozestupti mezi
znamymi lokalitami na pobfeZzi a povaZovali je za obchodni osady, které€ zajiStovaly
pfisun surovin do vnitrozemi.

Znalec problematiky prvniho osidleni sttedomotskych ostrovu J. F. Cherry se
domniva, Ze k dosaZzeni ostrovi byly nutnym predpokladem dobré namofni zna-
losti a plavidla slozitéjsi nez cluny z kmene nebo jednoduché vory. Sifeni domesti-
kovanych druhtl na ostrovy nemuiZe byt spojovano s obtiZemi transportu velkych
zvifat, protoZe ty byly piekonany ve stejné dobé i na Krété a Kypru. Recka papyrel-
la z roku 1988 podle néj dokazala relativn€ snadny, i kdyZ ne rychly, pfevoz rodiny
na ostrovy uz v epipaleolitu. Za hlavni obtiZe pfi osidlovani ostrovu poklada vitr
a proud, plavebni schopnosti kolonistl vSak také mohly sehrat pozitivni nebo ne-
gativni roli.

Co si tedy mame myslet o schopnostech plavidel v tomto obdobi? Je Stastnou
shodou okolnosti, Ze v Egejském mofi prob€hly dvé expedice na odlisSnych ty-
pech ranych plavidel. Expedice Papyrella 1988 a expedice Monoxylon 1995. Diky
tomu lze porovnat moznost dvou zakladnich typu plavidel - rakosového
a dlabaného Clunu.

Pro expedici Papyrella zkouseli Rekové od roku 1987 mensi tfimetrovy model.
Teprve potom bylo z rakosu svazano 5,45 metrt dlouhé plavidlo pro posiadku 5 az
6 muzu a naklad. Cilem pokusu bylo provérit moznosti prepravy obsididnu z ostro-
va Mélos na pevninu v obdobi mezolitu. K tomu ucelu vybrali trasu z Lavrionu na
Attice na ostrov Mélos. Divodem k uZiti rakosového plavidla byly nejstarsi egypt-
ska zobrazeni, etnografick€é udaje (dodnes je vyroba znama na ostrové Kerkyra),
klimatick€ a geografické podminky a jednoducha vyrobni technologie mozna uz
v mezolitu. Podle autort expedice by jiné plavidlo ani cestu v agresivnim Egejském
mofi nevydrzelo.
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Obr. 2.8 Trasa expedice Papyrella v roce 1988 a pouzité rakosove plavidlo (podle Tzalas 1989). B

50 SUPPLEMENTUM 1



kapitola 2 / Po sousi jako po vodé?

Rakosové plavidlo vyplulo 8. fijna 1988 a vzdalenost 125 kilometru mezi ostro-
vy prekonalo za 7 dni. Do tohoto vysledku vSak nejsou zapocitany dny se Spatnym
pocasim, kdy plavba nebyla mozna. V pribéhu pokusu muselo byt vyménéno 7 %
provazi a 5 % papyru. Kazdy z neprofesiondlnich padlaii denné spotfeboval litr
tekutin, které byly uchovavany ve dvou vacich z kozi kiize o objemu 12 litrti a hmot-
nosti 12,5 kg. Naklad v§ak mohly tvofit Ctyfi takové vaky, coz by predstavovalo vodu
na tydenni plavbu. Denni ddvka jidla pro posidku pfedstavovala hmotnost 4 kilo-
gramu. Naklad by vSak musel byt uschovan ve zvifecich kazich, protoze viny mace-
ly cely ¢lun.

I pred nasi expedici Monoxylon jsme postavili nejdrive tfi mensi dlabané Clu-
ny. A7 tfeti z nich mél primér pfes 1 m a pfedstavoval naznak nimofniho plavidla.
Expedic¢ni ¢lun byl dlouhy 6,2 metru, Siroky maximalné 1,2 metru s ponorem
0,35 metru a hmotnosti 800 kilogram. Cilem plavby bylo ovéfit moznosti prepra-
vy ran€ neolitick€ho obyvatelstva a jeho kultury z Anatolie na feckou pevninu. Za
timto ucelem byla vybrana trasa mezi ostrovy napfi¢ Egejskym morem. Nepfimé
diikazy o uzivani takovych plavidel v Egejdé a nalez dlabané€ho ¢lunu z jezera Brac-
ciano byly zminény jiz vySe.

Obr. 2.9 Srovnani plavidla expedice Monoxylon 1995 a originalniho nalezu z jezera Bracciano
(podle Fugazzolo Delpino-Mineo, 1995). B
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Obr. 210 Na trase Samos - lkaria. &

s s

V zati 1995 plavidlo pfekonalo trasu 290 kilometrt za 10 dni béhem 70 ho-
din. Na dvou usecich se vSak expedice setkala s extrémné niroénym pocasim.
Clun nebyl v pribéhu plavby upravovin, byla jen odstranéna nepouzitelna plach-
ta. Neprofesiondlni posadka 11 padlaia s kormidelnikem spottebovala riiznou denni
davku vody. Naklad bylo mozné bez problému umistit na dno ¢lunu v predpoklada-
né hmotnosti nékolika set kilogramt. Vnitini prostor plavidla byl rovnéZ macen
vodou a jeji vylévani bylo nutné.

Jak vyplyva z vySe uvedenych udaji, mnohé€ parametry a vlastnosti obou plavi-
del byly stejné nebo velmi podobné. Z plavebnich vysledki nemizZeme usuzovat
na Cetn€jsi uzivani jednoho nebo druhého typu. Ale dlabany ¢lun se jevi jako rych-
lejsi plavidlo s vétsi nakladni kapacitou. Ani jeho vyroba nebyla o tolik ¢asov€ na-
ro¢néjsi. Zakladnim prostfedkem tvarovani byl ohen, ktery hofel nepfetrzité 10 dnu.
Bylo v8ak nutné pouzit i sekery, protoze Ctytikrat se zahlubovani do kmene neobe-
Slo bez prosekavani uzkého zlabu, v némz se ohef rozsifil na cely primér kmene.
Rovnéz prid a zad bylo nutné tvarovat osekavanim. I tak by vyroba plavidla neméla
v né€kolika osobiach pfesahnout 20 dnt.

Konecné rozhodnuti v uzivanych typech plavidel muze prinést jedin€ archeolo-
gie. Mohlo jich byt i vice najednou, ale neméli bychom zapomenout na tradici stavby
dfevénych lodi, které hraly dilezitou roli v déjinach Egejdy asi uz od rané doby bron-
zové. K realnosti vySe uvedenych hypotéz se vratime jeSté v zavéru knihy.
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Obr. 211 Vyroba ¢lunu expedice Monoxylon 1995
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Obr. 212 Nase dopravni prostiedky - avie, dlabany ¢lun a doprovodna jachta v pristavu Kirikos.

Ostrov Samos opoustime az v 615. Brzy vychazi Slunce. Mimo zakryt ostrova
zacinaji viny a vitr. Lod se kymaci. Vahadlo se ¢as od ¢asu ocita nad hladinou. Neni
to zcela prijemny pocit, ale ¢lovék si za nékolik hodin muze zvyknout. Problémem je
nas stézen s plachtou. PUsobi jako paka, ktera zveda nase tézisteé vys nad hladinu.
Navic pro pohon ¢lunu nic neprinasi. Plachta je skasana na jednoduchém rahnu,
protoze fouka predoboclni vitr. A plachta je pouze na zadni a zadobocni.

Vitr vsak vytvari necely metr vysoké viny. Poprveé se ukazuje, ze nezalezi jen na
jejich vysce, ale i rychlosti. Posadka si navyka na ob¢asné Splouchnuti vody dovnitr
Clunu. Borty jsou tu a tam na urovni zvinéné morské hladiny. Na dné plavidla se
preléva voda, ktera vnika i drobnymi prasklinami staletého téla topolu. Je ji tak po
kotniky. Pokud stoupne vys, vycerpava ji néktery z ¢lent posadky kbelikem.

Nepravidelné viny brani i pravidelnosti padlovani. Uz na tomto useku se zrodil
systém predavani hlasového signalu ,Hop!, Hop!”, kterym si posadka udava rytmus.
| tak se padla obcas stietnou. Jedinou moznosti je zvedat jejich listy vysoko nad
hladinu, coz je zase namahaveé pro paze.

Po Ctyrech hodinach poprvé stridame. Dlabany Clun se priblizi k jachté a ve
smeéru vin se od ni na lané trepota nafukovaci plavidlo. Na jedno pritahnuti lana se
dari prevést pét padlart. Na monoxylu zacina vice prace. Oslabena posadka drzi
smér vydatnym padlovanim. Bez pohonu by se plavidlo i pres kormidelnikovo dlou-
heé padlo stalo neovladatelné. Priplouva vsak gumovy ¢lun s novou pétici posadky
a za chvili plavba pokracuje.
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Z naseho pohledu je dobrie vidét na véechny ostrovy. Skute¢na vzdalenost je
matouci. Plavba trva déle nez by se o¢im zdalo. V daldich ¢tyrech hodinach se viny
zmensuji. Zajizdime do vinového stinu dalSiho ostrova. Zakladni strategii nasi plavby
je cesta podél jizniho pobrezi ostrovu. To je vzdy kryté pred previadajicim severnim
nebo severovychodnim vétrem. Pravé tento smér bude duvodem toho, Zze uz po
tomto useku plachtu i stézen sundame. Jsou nepouzitelné pro nas smer plavby.

Po levé strané mijime mohutné souostrovi Fournoi. Pravé odtud prijizdi vétsi
rybarsky ¢lun. Mimo rybaru je na palubée jediny policista v bilé kosili. Jsem pravé na
jachté. Jde o pocty ucastnikt expedice a nase pasy. Neobvyklé dlabané plavidlo budi
nejen uznani, ale i obavy, zda se na ném neplavi uprchlici z Turecka. Tento syndrom
provazi véechny ostrovni Reky. Proto ta ochota rybard zavést policistu kamkoli.

Ten vstoupil na nasi jachtu a prohlizi i podpalubi. Komunikaci zahajil kapitan Par-
chomenko. Recky neumi nikdo z nas, a tak vysvétlovani jde ztuha. Vystridali jsme
posadku dlabaného Clunu, aby vsichni mohli ukazat svoje pasy. Sepisujeme seznam
posadky a identifikaCnich Cisel. Napjata atmosféra takové situace je stejna asi na
vsech morich svéta. Pochopeni je vzacny dar, ktery nema kazdy z Uredniku.

Mlady policista je nakonec spokojen. Jeho navstévu u nas vsak do posledni chvi-
le provazeji vazné tvare rybaru. V prubéhu kontroly mimo nas pokracuje monoxyl
v cesté. Pokus stale pokracuje. Konecné rybari mizi zpét smér Fournoi.

Plavba je snadnéjsi, protoze se blizime k ostrovu lkaria. Po dvou hodinach
odtud priplouva vstric nasi podivné flotile policejni ¢lun se silnymi motory. Néko-
lik policistu vyzaduje jména a Cisla pasu. Tentokrat je seznam jiz pfipraveny. Jak
prisli, tak i odesli. Silné motory je odvaly k Ikarii.

Tricet kilometrd mezi prvnimi ostrovy jsme prekonali za devét a ¢tvrt hodiny.
V malém pristavu Kirikos nas vita plno zvédavcu. Jsou to turisté. Z domorodcu jsou
pritomni jen dva policisté se sluzebnim vozem. | pri neznalost rectiny v takoveé situ-
aci velmi rychle pochopite, o co jde. S RiSou Mockem nastupujeme na projizdku
ostrovem. Privodci se véak netvari nepratelsky ani podeziivavé. Clovék se rychle
nauci rozlisovat nezkusené tvare mladych policistt od nadhledu téch starsich. Auto
klickuje horskou pésinou. Pevné se drzime. Po prijezdu k policejni stanici nas ceka
rychlé porizeni. Ukazalo se, ze patrime ke skupiné zkontrolované na mori. Alespon
néco funguje.

V pristavu se setkavame s nasim autem. Zase na chvili jsme vsichni pohroma-
dé. Je mozné nalozit na jachtu dalsi davku potravin na pristi usek. Kdo by v tuto
chvili tusil, jak se budou hodit. Pokud dnes skoncila vlada civilizace zastoupena
pobrezni policii, pak v pristich dnech zacne vlada prirody.
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Podrobna trasa
Expedice Monoxylon 1995
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