Expedice Monoxylon I.
Dlabany ¢lun v Egejském mofri

Radomir Tichy Ustav historickych véd Univerzity Hradec Kralové

1. Uvod

Expedice experimentdlni archeologie realizovand v roce 1995 dostala nazev
Monoxylon. Byla nazvana fecky podle zminek byzantskych autorti z 6. st. n. 1. (Hav-
likovd 1991) a jazyka zemé, kde se méla odehrit. Na dlabaném c¢lunu hypotetické
podoby byla prekondna béhem 70 hodin téméf 300 km dlouha trasa mezi ostrovy
Egejského more. Ackoli vysledky experimentdlni archeologie nejsou povazoviny
za primdrni pramen poznini, upravil vykon expedice nase predstavy o moznos-
tech rané ndmofni plavby.

Plavba pfes Egejské mofe prokdzala mezi ostrovy Egejského mofe existenci
zvlasté narocnych usekl se silnym vétrem a vysokymi vinami (Ikaria - Mykonos,
Andros - Euboia), které jsem nazval jako ,z0ny nespojitosti“. V dobé této expedice
byl T. H. van Andelem a C. N. Runnelsem (7995) publikovin ¢linek o ,bariérach”
na trase Sifeni ranych zemédélcu z Malé Asie do Evropy, jejichZ pfitomnost jsme
tak mohli potvrdit. Zminénymi autory navrZena trasa se dokonce shodovala s tra-
sou nasi expedice.
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Obr. 1 Sifeni raného zemédglstvi ve Stiedomofi ve sméru morskych proudu (¢isla udavaji rychlost
proudu za den). B Spreading of early farming in the Mediterranean in the direction of sea
currents (numbers represent speed of a current in a day) (podle Korfmann 1988). B

2. Vyznam plavby pro neolitizaci Recka a Evropy
a predpokladané moznosti plavidel

Od konce devadesatych let se objevuji mezi badateli o neolitu hlasy kritizujici
dva zdkladni (i kdyZ navzijem opacné) nizory vysvétlujici pocatek zemédélského
hospodafstvi v Evropé:

vy v

a) pomalé postupné vychodo-zipadni vinové Sifeni napfi¢ Evropou jako vy-
sledek demografické expanze zemédélskych skupin (Ammerman a Cavali-
Sforza, Renfrew)

b) akulturace mistnich lovci-sbéracu, ktefi mohli prejimat vlastnim tempem
ruzné prvky neolitu ze socidlnich nebo ekonomickych dtvodu (Guilaine, Lew-
thwaite, Whittle).

Jako néstupnicky se jevi pro vychodni Stfedomofi model ,bariér* vinového Sife-
ni (van Andel - Runnels 1995), rovnéZz preferujici urcité sméry Sifeni zemédélstvi do
nékterych oblasti se specifickou kvalitou ptid nebo obdobny model pronikini zemé-
d€lct s malovanou keramikou hluboko do nitra Evropy (Nikolov 1989, 1990).

Na tomto misté nebudeme fesit divody prechodu k zemédélstvi ani hybné paky
tohoto procesu. Nasim cilem je zamyslet se nad vyznamem a moZnostmi rané nd-
mofni plavba. Ta md totiZz vyznam pro vSechny hypotézy neolitizace. V pfipadé
kolonizacni je to zfejmé a dokonce u akulturace je nutné pocitat s kontakty mezi
predovychodnimi oblastmi a Reckem, mezi zemédélci a lovci.

v

Konkrétnéjsi pfedstavu o povaze mozné sttedomotské neolitické plavby v roce
1988 publikoval M. Korfmann v teorii o vztazich mezi vychodnim a zdpadnim Stie-
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obr. 2 Sifeni raného zemédeélstvi v Egejském mofi ve sméru morskych proudu. B Spreading
of early farming in the Aegean Sea in the direction of sea currents. (podle Nikolovova 1989). B

domoftim (Korfmann 1988) (obr. 1). Zikladni myslenkou je shoda pfevlddajicich
mofskych proudu ve Sttedomofi s pfedpokladanym smérem Sifeni rané zemédél-
skych kultur pouZivajicich keramické nadoby zdobené otiskem musle cardium.
Nipadna je koncentrace téchto lokalit pfi severnim pobrfeZi Sttedomofi. Mimo to
M. Korfmann uvadi dalsi podptrné dikazy podobnosti kultury na téchto davnych
trasich. Napf. na opa¢nych koncich Stredozemniho mofe se vyskytuji kamenné
niramky. Obdobné jsou rozsifeny i kosténé 1Zice, ale pfedevsim obdobné rysy
malovanych obrazi, tzv. makro - schematické uméni.

Pocatkem devadesitych let aplikoval teorii mofskych proudi podrobnéji na
oblast Egejského more bulharsky archeolog V. Nikolov (1989, 1990). Protoze
v Egejdé a Anatolii pfevladd malovana keramika, pokusil se vysvétlit Sifeni jejich
nositeld z jizni Anatolie do Egejského mofe a na Balkdn. Podstatnou roli zde se-
hraly mofské proudy, které v prevladajicich pfipadech sméfuji od jizniho smé-
rem k zipadnimu pobfeZi dne$niho Turecka, kde se sticeji podél feckého pobre-
71 opét k jihu. Podle autorova teoretického predpokladu by mohly byt vory dav-
nych mofeplavci i bez vlastniho pohonu hndny rychlosti 22 km denné. Cela ces-
ta do severniho Recka by pak trvala 40 - 45 dn. I takova pteprava by byla podle
Nikolova mozna (obr. 2).

Model zeméd€lské kolonizace ostrovli v Egejském mofi na pfikladu Kréty vy-
tvorili C. Broodbank a T. Strasser (1991, 233-245). V prostfedi pravdépodobné bez
predneolitického osidleni byla jako biologicky Zivotaschopnd oznacena skupina
40 lidi s obdobné nutnym minimalnim poctem domdcich zvifat a plodin (10-20
prasat, 10-20 ovci/koz, 10-20 kust hovéziho dobytka, 250 kg obili) s celkovou hmot-
nosti 15.450-18.900 kg! Niklad by muselo vézt 10-15 lodi, z nichz kazda by vezla 1-2
tuny. Odjezd musel nisledovat po letni sklizni. Nédklad byl velmi zranitelny, napf.
hovézi dobytek se po dvou dnech stavd neovladatelny. Tomu muselo byt uzptisobe-
no i plavidlo - autofi uvazuji o koZenych nebo dlabanych ¢lunech.
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Obr. 3 Sireni raného zemédélstvi v Egejském mori. Model van Andel - Runnels (1995). B
Spreading of early farming in the Aegean Sea. Model van Andel - Runnels (1995). B

T. H. van Andel a C. N. Runnels (/995) publikovali trasu posunu prvnich zemé-
délct do Evropy, ktera byla vytvofena na zikladé adaja kalibrovaného datovani “C.
Sipky vyznacujici smér Sifeni sméfuji napiic¢ Egejskym mofem (van Andel - Run-
nels 1995, Fig. 11). Autofi upravili piivodni teorii vinového Sifeni zeméd€lcti o teo-
rii bariér, které zpomalovaly pohyb prvnich zemédé€lcu. Témito pfekdzkami mély
byt oblasti méné vhodné k zemédélskému osidleni, ale mohla jimi byt i plocha
mofi (obr. 3).

Jak se dosud zd4, realizace experimentalni plavby na replice ¢i rekonstrukci
mozného prehistorického plavidla (napf. Tzalas 1989) ma vzdy nutné€ zpétnou ode-
zvu v teoretickém badani (Broodbank-Strasser 1991, Cherry 1990). Pfedevsim vSak
muize usmérnovat nase moderni predstavy o moznostech prehistorické plavby a tim
polemizovat s modely vzniklymi na zikladé nespravnych asudku se spravnymi daty
(Nikolov 1990, Korfmann 1988).

Badani o neolitizaci ndmofni cestou tak sice prekonalo etapu pouhého konsta-
tovani neolitickych ndlezii na ostrovech ¢i mofském pobreZi , ale nepokrocilo ve
vysvétleni priabéhu spolecenskych procesti nebo moznosti clovéka v mladsi dobé
kamenné (vyjimkou van Andel - Runnels 1982, Nikolov 1989, 1990). Evidence nd-
lezti dospéla k hranicim vycerpavajici dokonalosti a jedinou moZnosti poznini po-
stupu neolitizace se ukdzalo absolutni datovani sméru Sifeni zemédélskych sidlist
(van Andel-Runnels 1995). To mi svoji obecnou platnost, nedokaze vsak urcit pfes-
né osady jednotlivych kolonizac¢nich podniku. Ty se ztraceji v malém poctu skutec-
né objevenych neolitickych sidlist.
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Na zakladé archeologickych ndlezli nelze v soucasnosti jednoznac¢né rozhod-
nout (Whittle 1999) o autochtonnim ¢i migra¢nim ptivodu zemédélstvi v zapadni
Evropé. V obojim pfipadé€ plavba jisté hrdla svoji vyznamnou roli. Budeme-li se
drzet faktu, Ize se drzet alespoil ndsledujicich udaja.

1. Paleobotanické ndlezy (Butzer 1970) dokladaji, Ze jesté v raném neolitu rostly
na stfedomofském pobfeZzi mohutné stromy, které mohly byt pouZziviny k vyro-
bé dievénych lodi. Dalsi vyvoj téchto plavidel jesté delsi dobu nemusel byt ovliv-
nén nedostatkem vhodného stavebniho materidlu. Hlinéné modely ¢lunt, napf.
z Tsangli, doklddaji moZnost vyvoje ke sloZitéjsim dfevénym lodim uZ v tomto
obdobi. Pokud v budoucnu ubyvalo velkych kmenti, bylo nutné sklddat plavidlo
z nékolika dfevénych ¢asti. Tam né€kde se nachdzi pocatek platikovych lodi.

2. Nevime nic o nimotnich pfistavech, takze si 1ze té¢zko dé€lat pfedstavu o pfi-
breznim osidleni. Osady mohly byt pfimo na pobfeZi, jak naznacuji pozdéjsi
mladoneolitické osady na ostrovech (Cherry 1990) a jisté se nachazely v chri-
nénych zitokich nebo na pevnych mysech. Mnohé mohou byt ukryty pod dnes-
ni mofskou hladinou, jak dokldda izraelska lokalita Atlit - Yam (Galii 1993).

3. Rané doklady domestikace a vyskyt casné zemédélské kultury na pevnin-
ském Recku doklddaji rychlost fungovini procesu $ifeni zemédélstvi. Piestoze
motivy tohoto jevu presné neznime, vlidne ndzor o vyznamu obchodu a smé-
ny pfi jeho nastupu (Runnels - van Andel 1988, Runnels 1989).

4. Redlnost namotni plavby dokladd i pfeprava obsididnu, kterd z ostrova Mé-
los sméfovala na feckou pevninu. Rychly pfesun pres ostrovy byl mozny. Ne-
muZze ho popfit ani odliSnost keramiky v jednotlivych oblastech.

5. Otdzkou zustava dosah plavby na vzdilené a casto rozlohou velké ostrovy.
Podle zku$enosti expedice Monoxylon 1ze v pritbéhu jednoho dne za optimal-
nich podminek prekonat vzddlenost pétadvaceti kilometru pies oteviené more.
Vétsich vykont by bylo nutno dosahnout no¢ni plavbou nebo pouZitim jinych
zpusobll pohdnéni ¢lunu, napf. pomoci plachty. Ani ta se neda vyloudit.

o

Rekonstrukce plavidia

PfestoZe nemuZeme vyloucit podil jinych typt plavidel (rakosovych, koZenych)
pfi pfekonavani vzdalenosti na mofi, je dlabany ¢lun zatim jedinym doloZenym
plavidlem v neolitu Stfedomofi (Fugazzola Delpino-Mineo 1995). Je otdzkou, jaké
plavidlo zobrazuje hlinény model z Tsangli. Ndznak kylu svéd¢i pro dievo jako
materidl a snad i pro plaiikovou konstrukci. Vzhledem k jeho datovini az do stied-
niho neolitu miZe jit o typ, ktery prosel jiz delSim vyvojem.

Clun pro expedici Monoxylon byl pivodné vyroben v hypotetické podobé.
Jeho tvar celkové pfipominad ¢lun z Tsangli. Bylo toho dosazeno snahou postavit
plavidlo pro plavbu ve vinich, tj. s vysokymi borty a zvednutou piidii zadi. Chybou
(kterou se model z Tsangli nevyznacuje) bylo ziZeni trupu, ¢imzZ se plavidlo stalo
vratkym. Situace byla vyfeSena bo¢nim plovikem.
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Obr. 4 Vyroba ¢lunu expedice Monoxylon |. B Building of the Monoxylon | Expedition boat. B
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Pokud budeme hodnotit v Egejdé uZitd pokusnd plavidla (Papyrella a Monoxy-
lon), je nutné diferencovat. Pokus na neprokazaném, i kdyz pravdépodobném, ra-
kosovém plavidle ma jisté jinou hodnotu neZ plavba na replice konkrétniho arte-
faktu nalezeného ve Sttedomofi. PfestoZe vysledky takového pokusu jisté neodpo-
vidaji vykonu prehistorickych lidi, musime je respektovat. Zvlasté proto, Ze ti ve
skutecnosti mohli dosihnout jediné lepSich vykont. TotéZ plati o vlastnostech je-
jich plavidel.

4. Vyroba ¢lunu

Dlabany ¢lun z topolu byl v ¢ervenci 1992 zhotoven vypalovanim. V priubé-
hu deseti dnti ziskal kmen hruby tvar. PouZit byl ¢erstvy topol. Ohen byl ucinny
predevsim ve sméru do stran, proto bylo nutné ho nechat celkem pétkrat vyho-
fet a v podélné ose kmene vysekat Zlab. V ném byl opét zaloZen ohen. Palivem
bylo pfevaziné bukové dfevo. DalSich sto hodin bylo plavidlo dosekaviano do
konecné podoby (obr. 4).

Jde o vyrobni technologii odliSnou od klasickych (Semjonov 1968, 114-115)
i kvalitn€ provedenych (Adameck-Lund-Martens 1990, 201-207) pokusu, pfi nichz
byl dlabany ¢lun vyroben vysekavanim.

5. Rekonstrukce plavebni trasy

Rekonstruovat plavebni trasy ve vychodnim Stfedomofi v obdobi raného neo-
litu je obtizné. Pfedevsim nezname piesné divody pohybu po mofi, tfebaze schop-
nost lidi této doby plavit se po mofi je nepopiratelna. Mohlo jit o dil¢i presuny
lidskych skupin (ne velkych), sménu, surovinové vypravy a rybaieni. Konkrétnim
dokladem pfekondni mofské hladiny je osidleni ostrovil, v nékterych pfipadech
doloZené jiz od epipaleolitu (Cherry 1990). Pfi pobfeZi musela probihat pfeprava
nékterych surovin, jist€ to vime o obsididnu (viz Jacobsen, osobni informace). Jeho
zdroje jsou v mnoha pfipadech zndmé a vZdy se nachazi na ostrovech. S posunem
podél pobfeZi souvisi proces neolitizace, at jiZ pfijmeme kteroukoli verzi jeho Sife-
ni. Nezname vSak rytmus téchto posunt.

Za této situace lze jen uvést, Ze muselo existovat spojeni podé€l pobreZi a na
ostrovy. Nutnou délku jedné plavby nejlépe doklada vzdilenost ostrovil od pevni-
ny nebo mezi ostrovy. Jako obdivuhodné se potom jevi takové plavby jako naptic¢
Egejskym morfem.

51. Pfirodni podminky

Koncem posledni doby ledové, asi pfed 18 tisici lety, vazaly ledovce ohromné
mnozstvi vody. Hladina ocednu byla o vice neZ sto metru nize nez dnes. V dasledku
toho se vynoftily nékteré mél¢iny a pobfeZi pevnin mélo jiny tvar. Nékteré ostrovy
byly soucasti pevniny. Zmény konfigurace ostrovii mély velké geologické, klimato-
logické a archeologické diisledky.
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Na zikladé bathymetrickych dat a prisného vyuziti prubéhu pokleslych morskych
pobfiezi byly podrobné rekonstruovany i tvary prehistorickych pobteznich linii pro
oblast severovychodniho Stfedomofi. Mapy jsou vytvofeny pro dvé zlomova obdobi.
Pred 18 tisici lety vrcholilo zalednéni a doSlo k maximalnimu poklesu motské hladi-
ny avynofeni pevnin. Pfed 9 tisici lety se hladina po tani ledovci ustdlila pfiblizné do
dnesni podoby. Ne v8ak docela. Toto obdobi je ziroveil dobou, kdy se v Evropé moh-
ly objevovat pocatky zemédélstvi. Hladina mofte leZela o 25-40 metrti niZze nez dnes.

Jak tedy vypadalo pobfeZi Egejského mofe v pozdnim paleolitu a mezolitu?
Recko bylo zcela odlisnou zemi. Pobiezni niZiny byly daleko rozsahlejsi. Peloponés
a ostrov Euboia se staly témér sou- Casti pevniny, kterou bychom mohli nazvat jako
Kykladsky ostrov. Na fecké pevniné existovalo nékolik velkych jezer a v severni
Egejdé rozsdhld pobfezni niZina, tihnouci se od severni Anatolie po soucasnou
Thessalii. Soucasti této niziny byly i ostrovy Thasos a Samothaké. PobteZi pohltilo
i ostravky u dnes$ni Malé Asie az po ostrov Kos. Tuto nizinu kfizily velké feky, které
zmizely aZ pied 9 tisici lety. V pribéhu nejvétsiho zalednéni byl Peloponés spojen
se sttednim Reckem na severozipadé i severovychodé a dnesni Korintsky zaliv tvo-
fil jezero. NiZina existovala i mezi Attikou a jihovychodni Argolidou a rovnéz Eubo-
ia byla spojena s pevninou. Stru¢né feceno, Recko bylo vétsi a méné ¢lenité nez
dnes. Existujici jezera méla znac¢nou hloubku, protoZe chybélo jejich spojeni
s mofem. Nejhlubsi bylo Marmarské jezero (1400 m), dile jezero v dnes$nim Ko-
rintském zalivu (1000 m) a jezero na jihu Attiky (150 - 200 m). Mnohem mél¢i byla
jezera pfi jonském pobreZzi.

Mnoho egejskych ostrovil se spojilo dohromady. Dnesni Sporady, mimo ostro-
va Skiros, vytvafely dlouhy poloostrov, i kdyZ jen né€kolik malo kilometrt Siroky.
Mnoho ostrovii v Kyklddach se spojilo ve velky celek oddéleny od pevniny jen asi
10 kilometry mofte.

Pred 15 tisici lety se tinim ledovci zacala hladina mofi postupné zvedat a pred
9 tisici lety bylo pobfezi Egejdy uz jen o mdlo vétsi nez dnes a ostrovy byly uz vétsi-
nou od sebe oddé€leny. To m€lo svoje archeologické dusledky. V jeskyni Franchthi
na Peloponésu nalezené obsididnové ndstroje staré 10 tisic let dokladaji namofni
plavbu v mezolitu. Tehdy uZz byl ostrov Mélos, odkud jediné mohl obsidiin pochi-
zet, oddélen vyrazné€ od pevniny a dalSich ostrovil. Naproti tomu ostrov Simos zi-
staval jeSt€ soucdsti pevniny. Proto i trasa expedice Monoxylon zacala az zde. Sa-
mos byl navic od severu chranén jesté vyraznéjsim poloostrovem, ktery clonil moz-
nou trasu mofeplavby aZ na Ikarii. Tinos a Andros byly jesté spojeny v jeden celek
a Euboia ztstavala poloostrovem chrinicim plavebni trasu na Attiku pfed severni-

mi vétry, které€ jsou v Egejdé€ nejvyraznéjsi (van Andel - Shackleton 1982) (obr. 5).

Retézce ostrovii a poloostrovil kryly rozsihlé zitoky u maloasijského pobiezi
a vytvarely jist€¢ mista idedlni pro rybolov a vznik ndmofni plavby. Lidé museli znat,
Ze smérem na zapad je za nékolika ostrovy dalsi velkd pevnina.

V této veelku piiznivé situaci vsak existovaly pfinejmensim dva tseky vzdilené
stejn€ na dnesni i pomyslné prehistorické mapé. Jsou to vzdilenosti Ikaria-Mykonos
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obr. 5 Uroven morské hladiny na pocatku neolitu. (podle van Andel - Shackleton 1982). B
The sea level at the beginning of the Neolithic (podle van Andel - Shackleton 1982). B

aAndros-Euboia. Prvniz nich je relativné dlouhd (pfiblizné 50 km po mofi) a druhd
je neklidnd mofskym proudem. Obé jsou navic oteviené severnim vétram, které se
mohou rozbéhnout pfes stovky kilometri Egejského morte.

5.2. Archeologie pobreznich sidlist a ostrov

Pfi téch ¢i onéch uvahdch o neolitizaci Stfedomofi je tfeba uvédomit si rozsah
prostoru, o némz uvazujeme. Jestlize je pocitek zemédélskych kultur hledin ve
stejném Casovém horizontu zileZi pak u modelt akulturace, interakce nebo migra-
ce na pfekondni vzdalenosti. Rychlost presunu nabyva na vyznamu.

Zmény urovné moiské hladiny v minulosti maji ziejmé€ i obrovsky vliv na nase
poznani osidleni pobfezi v mezolitu a neolitu. Vybornym piikladem je izraelskd
lokalita Atlit - Yam.

Jednid se o nejvétsi a nejlépe odkryté sidlisté na mofském dné. Bylo zkouméno
podmoiskym archeologickym vyzkumem v letech 1984 - 1990. Misto se nachazi asi
10 kilometru jizn€ od Haify, asi 300 metri od dneSniho pobfezi v hloubce 8 - 12
metra. Zvedani arovné motské hladiny v minulosti zde bylo velmi rychlé. Jesté
pred 10 000 lety byla hladina o 30 metra niZe nez dnes.
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Obr. 6 Mozné obchodni osady na pobrezii ostrovech Egejského more a poloha pravdépodobné
patrnych skalisek a ostravkU. (podle van Andel-Runnels 1988, fig. 1) B

Possible trading settlements on the coast and the islands of the Aegean Sea and position of
probably visible rocks and islands. (van Andel-Runnels 1988, fig. 1) B

Vétsina pobrezi dneSniho Izraele byla tehdy pokryta mocaly, ale béhem doby
vznikly podminky pro pobiezni osidleni. Hladina mofe se viak dale zvedala. Clovék
Vedle béZnych obydli, ohni$t a pohfbti mrtvych ve skréené poloze byla na sidlisti
objevena i 20 m dlouhd podezdivka z kament. Obyvatelé ji postavili do vysky 0,8 m.
Jejim tkolem bylo moznd chrinit osadu pred zatopenim fekou v zimnim obdobi.

Atlit - Yam je ojedinélym pfikladem toho, jak kusé jsou nase poznatky o téch,
ktefi se mohli ucastnit rané nimofni plavby. O jeho obyvatelich nds dobfe infor-
muje rozbor objevenych kosti zvifat a zbytk rostlin, jimiZ se lidé Zivili. Podle nich
muzeme soudit, Ze obyvatelé byli lovci a rybafi, ale také zemédélci a zacinajici pas-
tevci. Vblizkosti jednoho z mnohych ohnist byly nalezeny stovky rybich kostia velké
mnoZstvi domestikované pSenice. Zdd se, Ze Atlit - Yam je viibec prvni pobfezni
osadou v jizni Levant€ kultivujici pSenici. Pouhd 3 % zvifecich kosti pochdzi z gazel
a dalsi vysoké zvéfe. Dominantni zastoupeni ma koza (45 %) a hovézi dobytek (43
%), zbytek prase (9 %). Rozméry a tvar kosti vSak svéd¢i o tom, Ze kozy a hovézi
dobytek mohly byt jesté divoké (Galili 1993).

Sidlisté mélo vyhodnou polohu pro rybolov a pfibfezni plavba musela jisté
dosdhnout zna¢né urovné. Kam az dopluli obyvatel€ z Atlit - Yam? Podle van Ande-

la a Runnelse (1988) mohli vyuzit obchodnich tras mezi ostrovy (obr. 6), které
naznacuji pravidelné rozestupy mezi pobreznimi sidlisti.
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Egejské more
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Obr. 7 Plavidlo a trasa Fecké expedice ,Papyrella”. (podle Tzalas 1989, 11). B
The boat and the route of the Greek Papyrella Expedition (Tzalas 1989, 11). B

Podrobna trasa *
expedice Monoxylonl. °

1 Pythagorion 5 Ormos A. Annas
2 Ormos 6 Ormos Ornos

3 Kirikos 7 Tinos

4 Nikolaos 8 Petrangathi

9 Gavrio

10 zaliv Karistos

11 Marmari

12 bezejmenny mys
13 Marathon

14 Nea Makri
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Patmos. Arki
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o zastavky clunu
Sifnos‘ . =uxnn Clun viec¢en doprovodnym plavidlem
Paros > smer asila vétru (ve stupnich Beauforta)

Obr. 8 Trasa expedice Monoxylon (1995). B The route the Monoxylon | Expedition in 1995. &
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Tab. 1 Vykon na trase expedice Monoxylon | 1995 * ¢lun vle¢en dopr. jachtou

8.9. Ormos - Kirikos (Samos - Ikaria) 30km 915h 2 posadky

9. 9. Kirikos - Nikolaos (lkaria) 25 km 7h 2 posadky
13. 9. Nikolaos - 0.A.Annas (lkaria-Mykonos) 11 km + *40 km 14 h 2 posadky
14.9. 0.A.Annas - Ormos Ornos (Mykonos) 11 km 4h 1 posadka
15.9. Ormos Ornos (Mykonos - Tinos) 24km 9,30h 2 posadky
17.9. Tinos - Petrangathi (Tinos - Andros) 35km 11 h 2 posadky
18.9. Petrangathi - Gavrio (Andros) 20 km 7 h 2 posadky
19. 9. Gavrio - Karystos (Andros - Euboia) 14 km + *15 km 7h 2 posadky
20. 9. Karystos - Marmari (Euboia) 25km 7,45h 2 posadky
21.9. Marmari - mys (Euboia) 12 km 3h 1 posadka
22.9. mys - Marathon (Euboia - Attika) 17 km 3,30h 2 posadky
23.9. Marathon - Nea Makri (Attika) 7km 1,30h 1 posadka

Tab. 1 The performance on the route of the Monoxylon | Expedition (* the boat was towed
by an accompanying yacht). ®

5.21. Osidleni ostrovu

Autorem shrnujicim pozndni o nejstar$im osidleni sttedomotskych ostrovi je
v poslednich dvaceti letech J. F. Cherry (1990 i se starsi literaturow). Jesté v 70.
letech bylo nedostate¢né doloZeno pfedneolitické osidleni na ostrovech, proble-
maticka byla radiokarbonova data a nejasné se zdaly paleogeografické faktory. Vy-
znamny rozvoj baddni prinesla 80. 1éta vyzkumem promény podoby byvalého mof-
ského pobrezi, intenzivnim paleozologickym a archeologickym badanim.

Paleogeograficky vyzkum van Andela a jeho kolegti (van Andel 1989, van An-
del - Shackleton 1982) kombinaci podmotskych map a proménlivé trovné morské
hladiny urcil dva klicové momenty. Nejnizsi uroveil moiské hladiny v obdobi glaci-
dlnitho maxima (17 000 BP) v hloubce -120 metrt a nejrychlejsi vzestup pred 8 az
9000 lety na -25 metru. Pravé v této dobé zacina kolonizace ostrovi, zpusobend
moznd zatopenim zdroji obZivy na pobfezich. Osidlena byla Kephalénia, Syros
a Sporady, jisté byl navstévovian Mélos (asi 13 000 BP), osidlen Kypr (10 000 BP).
Pfed timto radikdlnim zvySenim hladiny byly mnohem lépe dostupné Mélos a Pelo-
ponés (Jacobsen 1993 uvadi z jeskyné Franchthi dokonce stfedopaleoliticky pést-
ni klin z obsididnu), Kréta a Peloponés, Kypr z Kylikie. V obdobi paleolitu je tak
doloZeno jen malo pravych ostrovi osidlenych clovékem. Lidskd pfitomnost na
vétSich ostrovech je doloZena od 9. tis. BP a hlavni koloniza¢ni fize mensich ostro-
vl spadd do obdobi 7. - 4. tis. BP. Patrny je pfitom kontrast ve stupni kolonizace
mezi ostrovy vychodniho a zipadniho Stfedomofi mezi 7. a 5. tis. BP.

Stejné jako vSude na svété byly ostrovy osidleny pozdéji nez pevnina. Paleozoolo-
gicky vyzkum od 60. let se snazi odhalit vztah mezi clovékem a puivodni faunou. Odhad
situace na dalsich ostrovech je vak obtizny, i kdyZ vyzkum probihd i na Krété a Kypru.
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Jb
=

Obr. 9 Dlabany ¢lun z Tybrind Vig - rekonstrukce, padia a detaily vyzdoby padel a opravy otvoru
ve dné ¢lunu. (podle Andersen 1986) B The log-boat from Tybrind Vig - reconstruction, paddles,
details of decoration of the paddles and a repair of a hole in the bottom of the boat. B
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Podle Cherryho (1990) je modelovini osidleni ostrovli obtizné. V nékterych
pripadech muselo byt zimérné (je doloZen dovoz zvitat), 1ze také odlisit osidleni
a pouhé€ vyuZzivani ostrovi. V kazdém pfipadé hraje roli vzdilenost, vitr a proud,
plavebni schopnosti kolonistl, konfigurace a viditelnost ostrovi, resp. kombina-
ce téchto znaka.

Z hlediska neolitizace Stredomofi je mezi ostrovy vychodni a zapadni ¢asti pa-
trny rozdil. Seskupeni ostrovil v Egejském moti mohla usnadiiovat cestu z Malé
Asie do Recka, zatimco piibfezni komunikaci podél biehi severniho okraje zapad-
niho Stfedomofi nikoli. Podobni je i pozice Kypru.

5.2.2. Osidleni pobrezi pevniny

Opravnénou nutnost piibfezni nimorni plavby v raném neolitu Stftedomofi
potvrzuji predevsim doklady osidleni pobfeZi. V Egejdé to byly archeologické kul-
tury s monochromni keramikou, Protosesklo a Presesklo. VSechny tyto kultury
obsahuji doklady zemédélstvi s ,cizimi“ prvky (ovce/kozy, pSenice, jeCmen) a v je-
jich hmotné kultufe se poprvé objevuji keramické nddoby, brousend industrie, nové
tvary industrie Stipané, artefakty ke zpracovani zemédélskych produkth (drtidla,
Cepele srpll) a pfedméty duchovni nadstavby (kamenné kruhy a nadoby, kosténé
1zice a $pachtle).

Neolitické osidleni Recka se soustfeduje na jeho vychodnim pobieZ, jsou
vSak velké rozdily ve stavu vyzkumu. Za misto, odkud mélo dojit k dal§imu Sifeni
zeméd€lstvi do jihovychodni Evropy je pokladina husté osidlena Larisskd panev.
V této oblasti neni doloZeno mezolitick€é osidleni, proto jsou kolonizace z Malé
Asie (van Andel - Runnels 1995) nebo obchod (Runnels - van Andel 1988, Run-
nels 1989) pokladiny za zpusoby neolitizace. Svoji roli mohly sehrit pobfeZni
zasobitelské osady umisténé v pravidelnych rozestupech. Mnohé z nich mohly
byt specializovdny na stavbu lodi. Na plavebnich trasich mohly sehrit roli malé
ostruvky - skaliska, kterd dnes diky zvySeni motské hladiny uz nejsou patrné (van
Andel - Runnels 1988)

Neolitické osidleni maloasijské pevniny neni dobfe znimo. Casto se piedpo-
kldda zatopeni neolitickych sidlist v udolich fek na zipadnim pobfeZi Malé Asie
(van Andel - Runnels 1995, Whittle 1999).

6. Plavba

6.1. Expedice Papyrella.

Rakosovy Clun v mezolitu Egejského more

Jedinym srovnatelnym pokusem s expedici Monoxylon I 1995 v oblasti Egej-
ského mofe je fecka expedice Papyrella (Tzalas 1989), ktera jako plavidlo pfi ex-

pedici v roce 1988 zvolila rakosovy ¢lun. Plavba byla fazena do obdobi mezolitu,
kdy byl na feckou pevninu dovazZen obsididn z ostrova Mélos na feckou pevninu

34 R.E.A. 2/2001



Expedice Monoxylon |I.

obr. 10 Clun expedice Monoxylon 1995, fecka Papyrella a nalez dlabaného ¢lunu z jezera
Bracciano. (podle Fugazzola Delpino - Moneo 1995, Tzalas 1989) B

The boat of the Monoxylon | Expedition, the Greek Papyrella and the find of a log-boat from
Lake Bracciano. (Fugazzola Delpino - Moneo 1995, Tzalas 1989) B
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(jeskyné€ Franthi). Trasa sméfovala z Lavrionu na Attice na Melos a trvala (zdrZova-
na nepfiiznivym pocasim) sedm dni. Dlivodem pouZiti papyrového ¢lunu byla nej-
star$i egyptska zobrazeni, klimatické a geografické podminky, etnografické udaje
(dodnes na ostrové Kérkyra) a jednoduchost techniky vyroby mozné i v mezolitu
pred 10 - 11.000 lety. Jiné plavidlo by podle autora nevydrZelo cestu v agresivnim
Egejském mofi. Od roku 1987 byl zkouSen mensi tfimetrovy model. Teprve potom
bylo konstruovano téméf 6 m dlouhé plavidlo pro posiadku 5 - 6 muzu a naklad.

6.2. Expedice Monoxylon 1995

V roce 1995 byla realizovana dlouho pfipravovani expedice experimentalni
archeologie vénovana pocitkiim nimofni plavby. Jako velmi rany typ plavidla byl v
hypotéze zvolen ¢lun dlabany z jednoho kusu kmene, ktery byl na mofi poprvé
vyzkousen v roce 1992 a poté dile upravovan po zkouskach ve vnitrozemi na fe-
kach Orlice a Vltava, na pfehradni nadrZi Rozko$ a pisnicich v blizkosti Hradce
Kralové.

Od roku 1994 autor védél o ndlezu neolitického dlabaného ¢lunu z jezera Brac-
ciano u Rima, ale to uz byl postaven a vyzkousen ¢lun hypotetické podoby, navic
rozméru, které vyhovovaly tehdejSim mozZnostem dopravy ze stfedni Evropy do
Stfedomofi. Italsky origindl patfi rovnéz do raného neolitu, a proto je v tomto ohle-
du unikatni.

Uz delsi dobu jsem pfedpokladal (Tichy 1994 a, b) divnou tradici dfevénych
lodi ve Stredomofi. Na rozdil od teorii rakosovych clunti (Heyerdahl 1983, Tzalas
1989) mohl vyvoj plavidel sméfovat od jednoduchého dlabaného ¢lunu pfes jeho
dalsi zdokonaleni azZ ke starovékym lodim s plochym kylem a stfedovékym lodim
kylovym. Pocite¢ni hypotéza se opirala zejména o vyskyt dfeva v Egejdé pred vy-
stoupenim starovékych civilizaci, o ndlezy dfevoobrabécich brousenych néstroji a
ndlezy dlabanych ¢lunt na byvalém mofském pobiezi na dinské lokalité u Tybrind
Vig. Proces vyuZivajici téchto ranych plavidel byl spojen s predpoklidanou ranou
zeméd€lskou kolonizaci Evropy v obdobi neolitu (Tichy 1994), kdy byly osidleny i
mnohé ostrovy v Egejském mofi. Rozhodujicim faktem k podpote hypotézy se vsak
stal az nilez neolitického dlabaného ¢lunu z jezera Bracciano nedaleko Rima v roce
1994 (Fugazzola Delpino 1995). To se stalo podnétem k pokracovani expedice
zapadnim Sttedomofim v roce 1998 a stavbé nového ¢lunu podle nilezu z Bracciana

(Tichy 1999).

Cilem expedice byla snaha odpovédét na otizky o vlastnostech takového jed-
noduchého plavidla, jaké predstavuje dlabany ¢lun. Kolik osob musi padlovat, jaky
niklad muZe ¢lun nést, jak dokonale mliZze manévrovat, jak zvlidne vlny a vitr, ja-
kou rychlost vyvine, jaké jsou okolnosti kotveni? To vSe ma vliv na posuzovani
moznych zpusobt Sifeni raného zemédélstvi ve Stfedomofi. O tom je vSak nutné
uvazovat v kombinaci s vysledky archeologie, ale také v konkrétnich prirodnich
podminkach plavebniho pokusu (tvaru pobfeZi, apod), které mohly byt manévro-
vacim prostorem rekonstruovaného plavidla.
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Obr. 11 Plavba ¢lunu expedice Monoxylon I. ve vinéch (lkaria - Mykonos). B
Faring of the Monoxylon | Expedition boat in waves (from Ikaria to Mykonos). ®

RE.A. 2/2001 37



STUDIE / Radomir Tichy

Expedice Monoxylon proto ovéfila plavebni schopnosti dlabaného ¢lunu
hypotetické podoby a zjistila jeho chovini pfi plavbé na vybraném useku Egej-
ského morte. Na rozdil od Nikolovovych (1990) (viz obr. 2) predpokladi pasiv-
ni ran€ plavby podél mofského pobfezi, jsme volili cestu napti¢ Egejskym mo-
fem pfes nejhustsi fetézec ostrovi. Pravé v téchto mistech na opacné strané
mofe je archeologicky doloZeno husté neolitické osidleni vychodniho feckého
pobfezi (van Andel - Runnels 1995, Fig. 1). Cilem bylo nepodceiiovat nimoini
dovednosti divnych obyvatel. Na trase témér 300 km dlouhé se dievéné plavi-
dlo osvédcilo.

Uvedené pokusy prokdzaly vétsi rychlost dievénych lodi. Reckd expedice na
rakosovém plavidle urazila za 7 dnt pfiblizné 150 kilometrt se zatézi asi 500 kg
(Tzalas 1989), zatimco expedice Monoxylon vice nez dvojndsobny pocet kilomet-
rli se zat€Zi téméf jedné tuny a nevyuZitou rezervou. Navic dlabany ¢lun predstavu-
je plavidlo s vétsi ndkladni kapacitou. Jak bylo prokazano (Broodbank-Strasser 1991),
rychlost a nakladni kapacita byly pfi osidlovani ostrovi, a tudiz i pfi pobfeZnich

presunech, podstatnymi parametry.

Piesto se prakticky vysledek plavby v Recku v roce 1995 zdal byt nejedno-
znacny. Celou trasu bylo moZné pomérné snadno ujet, az na nékteré casti, kde
nepiiznivé prirodni podminky panuji po vétsinu roku. V zafi 1995 byla T. H. van
Andelem a C. N. Runnelsem (7995) publikovana price o prvnich zemédélcich
v Evropé. Potésitelné je, Ze Sipky Sifeni zemédélstvi sméfujici napti¢ Egejskym
motem (van Andel - Runnels 1995, Fig. 11), vedou ve sméru trasy expedice Mo-
noxylon I1995. Clinek navic upravuje ptivodni teorii vinového $ireni zemédélct
o teorii bariér, které zpomalovaly pohyb prvnich zemédélct. Takovou bariérou
mohlo byt pravé mofe, tedy ony zjiSt€né€ ,zony nespojitosti‘.

Clun byl velmi stabilni. Museli jsme vsak pouZit bo¢ni plovik, coz zvysilo od-
por vody a sniZzilo rychlost. Za celou dobu, ani v téch nejvétsich vlnich, nehrozi-
lo jeho pfevraceni. Rychlost byla maximdln€ 5 km/hod a nebylo v silich padlara
jizvysit bez absolutniho vycerpidni. Rychlejsi nebo pomalejsi pohyb plavidla ovliv-
fovaly jen pfiliv, odliv a vitr. Mezi nimi bych jako nejucinnéjsi oznacil vitr. Pokud
ho clovék dokdzal vyuZit, ziskal mnoho. Na nasi trase vSak plachta nebyla vyuZzi-
telnd.

Hmotnost pomdha rozrizet viny a plavidlo dobfe sedi na vodé. Snad proto se
mné osobné vliv mofské nemoci zdil na moderni jacht€ silnéjsi, v dlabaném ¢lunu
jsem ji necitil, ale neplatilo to obecné. Vahu zvySuje masivni pfid a zad, které drzi
pohromadé tenkou skofdpku dna a stén. Hmotnost ovliviiuje moZnosti fizeni. T€z-
nikresu z egejské rané doby bronzové. Aby fungovalo, je tfeba udrZovat plavidlo
padlovanim stile v pohybu. Problémy nastaly ve dvoumetrovych vlnach, kde se
kormidlo ocitalo ve vzduchu.

Nakladni kapacita je daleZitym parametrem pro posouzeni moznosti neolitiza-
ce a prepravy surovin. Posidku dlabaného ¢lunu mohlo tvofit maximalné 11 osob.
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Padlovalo 10 osob, jeden byl kormidelnik. I tak zlstavalo dost mista pro naklad. Pfi
expedici jsme pfevazeli jen zdsoby vody malé mnoZstvi pSenice dvouzrnky, ale pfi
uvedeném poctu posadky zlstavalo jesté hodné mista, coZ by dovolovalo néstijiny
objemné&;jsi naklad.

O pfistavech a kotveni v neolitu nevime nic. Podoba pobfteZi se s jistotou zmé-
nila, takZe presné tidaje k ivahim nemdme.

Co se tykd dosazitelnosti ostrovi, expedice otestovala plavbu na jizni zavé-
trné stran€ ostrovi. Dodnes je véts$ina osidleni pfesunuta pravé sem, kde hladi-
na mofe muiZe byt zcela klidnd. Jind situace vSak panuje mezi ostrovy. Nejvétsi
vzdilenost je vice nez 50 kilometrti (Ikaria - Mykonos), ostatni jen kolem 25
kilometr(i. VétSina vzdilenosti byla na dlabaném ¢lunu lehko zdolatelnd. Ne-
projevovaly se Zadné vlivy mofskych proudd, a to ani v mistech, kde je V. Niko-
lov predpoklida. PotiZe Cinil silny vitr tvofici vlny, které na otevieném mofi
vytvirely té7ko prekonatelné useky. Ctyficet kilometrt z trasy Ikaria - Mykonos
nis pretihlo doprovodné plavidlo. Tyto useky jsem pojmenoval jako ,zony ne-
spojitosti®.

7. Diskuse

Nazory na neolitickou plavbu se projevuji jen nékolika malo modely ¢i teorie-
mi nebo postrehy.

J. E. Cherry (1990) se domniva, Ze k dosaZeni ostrovl byly nutnym predpo-
kladem dobré ndmofni znalosti a plavidla sloZitéjsi neZ Cluny z kmene nebo
jednoduché vory. Nepochybuje vSak, Ze efekt filtru pfi Sifeni domestikovanych
druht na ostrovy nemuZe byt pfisuzovin obtizim s transportem velkych zvirat,
protoze ty byly pfekondny ve stejné dobé na Krété a Kypru. Reckd papyrella
podle néj dokdzala relativné snadny, i kdyZ ne rychly pfevoz rodiny na ostrovy
v epipaleolitu. Za hlavni obtiZe pfi osidlovani ostrovli poklada vitr a proud, pla-
vebni schopnosti kolonisti v$ak také mohly sehrat pozitivni nebo negativni
roli.

Podle vysledku expedice Monoxylon 1995 byla prehistorickd plavba mno-
hem méné zavisla na mofskych proudech (ovliviiujicich rychlost lodi a smér
plavby) nebo na fetézcich ostrovi jako bodli mezipfistani. Plavbu na vétsi vzda-
lenosti (Kréta, Kypr) by diky své rychlosti tézko zvlidla rakosova plavidla. Nao-
pak uloha dlabanych ¢lunt s vétsi ndkladni kapacitou a rychlosti mohla umoz-
nit pfekonat i tyto vzdilenosti a podilet se na fungovini predpoklidaného ost-
rovniho filtru.

Teorie M. Korfmanna (1988) pfedpoklada vztahy mezi vychodnim a zipadnim
Stredomofim s vyuzitim mofskych proudu pravidelnych béhem léta ve sméru vy-
chod-zipad pfi severnim pobfeZi Stfedomofi. Od jejich denni rychlosti odvozuje
denni rychlost neolitickych plavidel, kterd nepfekracuje 22 kilometri denné
(obr.1). V. Nikolov (1990) uvazuje obdobné o oblasti Egejského mofe. Vysledkem
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expedice Monoxylon je odmitnuti zdsadniho vyznamu mofskych proudi. Mnohem
vétsi prekazkou byl protivitr, ktery brzdil postup. Denni rychlost béZné€ pfekonala
hranici pétadvaceti kilometra.

Stalym problémem je vSak podoba plavidel, kterou bezpecné neznime. Mohly
to byt i dfevéné cluny, jak naznacuje model clunu z Tsangli, ktery pochdzi ze stfed-
niho neolitu.

8. Zavér

a) Vroce 1995 se podafilo na dlabaném ¢lunu pfekonat Egejské mofe. Ne vSak
jednoznacné. Shodou okolnosti byly i tyto vysledky podpofeny teoretickym bada-
nim v dob€ konani expedice (van Andel - Runnels 1995). Experiment i teoretické

badani potvrzuji existenci ,bariér” Sifeni zeméd€lstvi z Malé Asie do Evropy.

Otazkou zlstava dosah plavby na ostrovy. Podle zkuSenosti expedice Mono-
xylon Ize v priibéhu jednoho dne za optimalnich podminek pfekonat vzdalenost
padesiti kilometr pfes oteviené mote. Vétsich vykont by bylo nutno dosihnout
nocni plavbou nebo pouzZitim jinych zpusobt pohdnéni ¢lunu, napf. pomoci
plachty. Lze ji pfedpoklddat jako jedinou moZnost zvySeni rychlosti plavidel.

b) Dlabané ¢luny z jednoho kmene jako plavidla pro ranou mofeplavbu ne-
muZeme vyloucit. Jejich existenci prokazal nilez z jezera Bracciano (Fugazzola
Delpino - Mineo 1995). Zvladnuti vyroby dokazaly jednotlivé pokusy experimen-
tilni archeologie a doklady vyroby na tomto rané neolitickém sidliSti. Dfevénd
plavidla i v tak jednoduché podobé jako je dlabany ¢lun mohla mit znacny vy-
znam pro ranou ndmoini plavbu. To nevylucuje existenci dalSich typu plavidel,
dava to vSak predpoklad pro perspektivni vyvoj dfevénych lodi.

Nilez hlinéného modelu lodi z fecké lokality Tsangli naznacuje vyznam plav-
a zkuSenosti vyroby doklada vyspéla konstrukce monoxylu z Bracciana s vniti-
nimi pfickami proti deformaci plavidla.

¢) Expedice ovéfila vliv pfirodnich podminek (motské proudy, vitr, navigace)
a vyloucila vliv mofskych proudii na prehistorickou plavbu, které predpoklida
Korfmann (1988) a Nikolov (1990). Omezujici pro postup plavidla byl vliv vétru

spojeny vétsinou s vétsi vyskou vin. MoZnd vSak byla i jizda ve dvoumetrovych vl-
ndch pfi rychlosti vétru 7 - 9 stupili Beauforta.

d) VyzkousSeni redlného plavidla v redlnych podminkach mtize také upravit
v jakémkoliv smyslu pfedstavy o moznostech pfepravy nakladu v neolitu (Brood-
bank - Strasser 1991). Dlabany ¢lun se na mofi velmi osvédcil. Hlavnimi parame-
try byla stabilita a nosnost plavidla (11 osob, zdsoba vody, ndklad pSenice dvou-
zrnky, moznost dal$iho ndkladu). Primérna rychlost na 286 kilometrech trasy
byla 3,3 km/hod, coZ znamenalo vétSinou prekonani vzdilenosti pies 20 km den-
né. To naznacuje moZnosti prepravy riznych typt nakladu. Rychlost je vyznam-
nym parametrem pro prepravu domdicich zvifat (Broodbank - Strasser 1991),
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Obr. 12 Model ¢lunu z Tsangli. (kresba M. Slezak). ® Model of a boat from Tsangli. ®

obsididn by byl i ve velkém mnozstvi (az 500 kg) bezproblémovym nakladem,
stejné jako lehké obili. MnoZstvi pSenice nepredstavovalo v zddném pripadé
hmotnost niro¢nou pro pfepravu. Jako neovéfenou je tfeba stale vidét prepravu
domicich zvirat.

€) Vudc¢imi myslenkami teorii neolitizace jsou migrace zemédélcu, akulturace
domaciho mezolitu nebo tzv. dudlni (interak¢ni) model. Konkrétnimi projevy je
predpokliadany vyznam obchodu pfi prosazovini neolitizace (Runnels - van Andel
1988), ptibfezni plavba migrantti (Nikolov 1990) nebo nezivislého domaciho vy-
voje k zemédélstvi i vyrobé keramiky (Whittle 1999). Pokusy s naimotni plavbou
nemohou samy o sobé uprednostnit nékterou z téchto moznosti. Naopak, nimoi-
ni vykon md znac¢ny vyznam pro kazdou z nich.

f) Vychodni Stfedomofi je dobrym prostorem pro ranou nimotni plavbu. Ja-
kykoli rychly pohyb skupin obyvatelstva pfi pobfeZi a mezi ostrovy (a tim i rychly
presun kultury) nelze vyloudit. To nefesi problém sporu migrace (presidlovani) -
autochtonnost (akulturace), ale testuje mnohé konkrétni navrZzené modely. Jako
mozny se tak jevi podil obchodu na Siteni zemédélstvi (Runnels - van Andel 1988).
Pfesun Zivotaschopné populace pti migraci (Broodbank - Strasser 1991) by vzhle-
dem ke zna¢né predpokladané hmotnosti nikladu predpoklddal zapojeni vétsiho
poctu plavidel. Podil mofskych proudii na posunu populaci (Nikolov 1989, 1990,
Korfmann 1988) nelze v navrhované mire pfedpokladat. Potvrzena byla i obecna
vira v moZnosti prehistorické plavby pfi osidlovani ostrova (Cherry 1990).

v

V Zadném pfipadé se nedi fict, Ze by v neolitickém Stfedomoti méla byt neo-
litizace brzdéna vlastnostmi tehdy znimych typt plavidel. Naopak, to, Ze rychly
presun byl mozny, uz nemtzeme popfit. VSude bylo pouze otizkou dnti pockat
na lepsi pocasi. Vytrvalou plavbou za dobrého pocasi by se Egejské more dalo
prejet za nékolik dnu. Na jiznim pobfeZi ostrovil by kotveni nemé€lo znamenat
problém. Musely to byt jediné pfirodni bariéry, které moZnosti tak rychlého po-
stupu brzdily. Blizkost kultury na pobfeZi Egejského mofe doklada i terénni ar-
cheologie. Konkrétni mechanismy tohoto procesu vsak zatim neznime. Proto je
tfeba zvazovat dusledky uvedenych pokust pro vSechny hypotézy neolitizace.
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Obr. 13 Stridani posadek béhem plavby. B
Changing of crews at sea. B

Obr. 14 Andros. Boure vypuka i pfi vypluti na Euboiu. Andros. &
A storm started as we were leaving to Euboia. B
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Summary

Radomir Tichy: Expedition Monoxylon 1. A Dugout on the Aegean Sea

In 1995, the Expedition Monoxylon I covered almost 300 km along Aegean islands (Tab.) in 70 hours by
using a hypothetically formed dugout. The navigation proved that extreme sections with strong wind and high
waves exist (Icaria - Mykonos, Andros - Euboia), denominated by me as “non-juncture zones*. Meanwhile the
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expedition was performed, T. H. van Andel and C. N. Runnels published (1995) an article on “barriers* exi-
sting on the early agricultors spreading route from Asia Minor to Europe, the existence of which we could
confirm. The route proposed by above mentioned authors even coincided with the route of our expedition.
On the contrary, the influence of sea streamings on this privitive navigation, as presumed by M. Korfman
(1988) and V. Nikolov (1989, 1990) was not sustained. Our simple craft was able to cover 22 km a day. Despite
of these optimistic results, the model of the agrarian colonization of Aegean islands presented by C. Brood-
bank and T. Strasser (1991) on the Crete example can be taken for hardly feasible.

In spite of the hypothetical form of our experimental vessel, even earlier was generally presumed a du-
gout as one of possible craft types. The proportions of our dugout correspond to those of the boat model from
Tsangli. The latter, no doubt, is younger than beginnings of the neolithization process in the eastern Mediter-
ranean space, however it documents the possibility of development toward more complicated wooden ves-
sels even in that period. As big logs, which were suitable for manufacturing dugouts, became scarcer (docu-
mented by the find in the lake of Bracciano near Rome, Fugazzola Delpino - Mineo 1995), it was necessary to
assemble more wooden parts to manufacture a vessel. The beginning of wooden bar boats can be evidenced in
that time. Out experimental vessel was manufactured by combination of burning out and cutting out procedu-
res (approximately 15 days). During the navigation, the dugout was driven by paddling, meanwhile the sail
catching the rear-lateral wind proving to be unnecessary in given conditions.

Compared to the reed-made craft of the expedition Papirella (Tzalas 1989), the analogically dimensio-
ned dugout had the higher loading capacity, which certainly is an important factor of the aculturation (Whittle
1999) and colonization (van Andel-Runnels 1995) model of neolithization of the European rimland. However,
considerable capacities of the early sea navigation show that the possibility of the long-distance seafaring
from Middle East is real, if we omit the fact that neolithic settlements situated on the Asia Minor coast are
hidden under fluvial alluvia (van Andel - Runnels 1995).

Radomir Tichy: Expedition Monoxylon I. Ein ausgemeisseltes Boot in der Agide

Wihrend der Expedition Monoxylon im Jahre 1995 wurden mit einem hypothetisch verformten ausge-
meisselten Boot in 70 Stunden fast 300 km entlang der dgeischen Inseln zuriickgelegt (Tab.). Die Schiffahrt
bewies Existenz mehrerer besonders anspruchsvollen Abschnitte mit starkem Wind und hohen Wellen (Ika-
ria-Mykonos, Andros-Euboia), die ich “verbindungslose Zonen“ benannte. Wihren der Realisierung der Expe-
dition gaben T. H. van Andel und C. N. Runnels (1995) einen Artikel heraus tiber die “Barrieren® an der Trasse
der Frithlandleuteverbreitung aus Kleinasien nach Europa. So konnten wir die Existenz der Route bestitigen.
Die durch erwihnte Autoren vorgeschlagte Verbreitungsroute stimmte sogar mit unserer Reiseroute tiberein.
Im Gegenteil, der Einfluss der Meeresstromungen nach Primissen von M. Korfmann (7988) und V. Nikolov
(1989, 1990) ist nicht bestitigt worden. Aucg das einfache Wasserfahrzeug war fihig, die Geschwindigkeit
von 22 km téglich zu iberwinden. Trotz diesen optimistischen Ergebnissen kann das durch C. Broodbank
und T. Strasser (1991) dargestellte Modell der agraren Kolonisation der dgeischen Inseln fiir ein schwierig zu
realisierendes Unternehmen gehalten werden.

Obwohl unser experimentales Wasserfahrzeug nur eine hypothetische Form hatte, nahm man schon
frither das ausgemeisselte Boot als eines der moglichen Transportmittel an. Die Proportionen unseres Bootes
entsprechen dem Kahnmodell aus Tsangli. Dieses stammt zwar aus einem jiingeren Zeitalter als die Neolitisa-
tionsanfinge im Ostlichen Mittelmeer, beweist jedoch eine Entwicklungsméglichkeit in Richtung zu immer
komplizierteren Holzschiffen schon in damaliger Zeit. Da sich die zum Bau der ausgemeisselten Boote geei-
gneten grossen Stimme verminderten (bewiesen durch den Fund im Bracciano-See unweit von Rom - Fugaz-
zola Delpino - Mineo 1995), war es notig, das Wasserfahrzeug aus einigen Holzstliicken zusammenzusetzen.
In damaliger Zeit kann man die Anfinge der Plankenschiffe spiiren. Unser experimentales Boot wurde durch
eine Kombination der Ausbrennen- und Ausmeisselnarbeiten hergestellt (ungefihr 15 Tage). Wihrend der
Schiffahrt wurde es durch das Paddeln angetrieben, das Segel fiir Seitenheckwind bewihrte sich in gegebe-
nen Bedingungen nicht.

Im Vergleich mit dem Schilfrohrschiff der Expedition Papirella (Tzalas 1989) hatte unser ausgemeisseltes
Boot dhnlicher Grosse eine hohere Lastkapazitit, was sicherlich ein wichtiger Faktor des Akkulturations- (Whit-
tle 1999) und auch Kolonisationsmodells (van Andel - Runnels 1995) der Neolithisation der europiischen Rand-
teile ist. Die Frithseefahrt hatte jedoch betrichtliche Moglichkeiten, die Langseefahrten aus dem nahen Osten
konnen deswegen nicht ausgeschlossen werden, wenn wir die Tatsache nicht beachten, dass die neolitischen
Siedlungen in Kleinasien unter Ablagerungen der dortigen Fliisse verborgen sind (van Andel - Runnels 1995).
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